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Copnia N.

Da non divulgare 2 A

MINISTERO DELL" AERONAUTICA

DIREZIONE GENERALE DELLE COSTRUZIONI
E DEGLI APPROVVIGIONAMENTI

AEROPLANO DA BOMBARDAMENTO

P. 108

CON MOTORI PIAGGIO P. X1l RC 35

22 Serie di 12 apparecchi dalla MM. 24315 alla MM. 24326

ISTRUZIONI E NORME PER IL MONTAGGIO, LA
REGOLAZIONE, L' IMPIEGO E LA MANUTENZIONE DEL
VELIVOLO P. 108

PIAGGIO & C. - Soc p. Az

GENOVA



IL CAPO DEL GOVERNO
PRIMO MINISTRO SEGRETARIO DI STATO

MINISTRO SEGRETARIO DI STATO
PER L' AERONAUTICA

DETERMINA:

E' approvato 1 ennesso «LIBRETTO DI ISTRUZIONI.E
NORME PER IL . MONTAGGIO, LA REGOLAZIONE,
L"IMPIEGO E LA  MANUTENZIONE DFL VELIVOLO

P. 108 - 22 Serie

DA “BOMBARDAMENTO - Motore: PIAGGIO P. XII- RC 85

Roma, addi

1L MINISTRO
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SPECIFICA DEI NUMERI DI MATRICOLA MILITARE
degli apparecchi P. 108 da bombardamento
appartenenti alla 2.» Serie

Matricola

militare
MOTORI DITTA COSTRUTIRICE l

apparecchi

dal N | al N.

12 124315 (24326 P. XII gre 85 Piaggio & C. - S. A,
Pontedera - Sez, II
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Fig. 1 — Vista di fianco
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Fig.



Fig. 3 — Vista di tre guartj







PARTE PRIMA

DESCRIZIONE DELL'APPARECCHIO

=3

I. - GENERALITA'

Il P. 108 & un apparecchio veloce da bombardamento
diurno e notturno a grande raggio d'azione, monoplano me-
tallico ad ala bassa a sbalzo, bicomando, quadrimotore con
carrello retrattile, munito di dlule.

Armamento.

L'aeroplano & munito di armomento di caduta e di-
lomcio. ;

L'armamento di caduta & costituito da un carico di
bombe di tipo vario sistemato orizzontalmente dentro il
ventre della fusoliera (fig. 4 - Tav.XIX ).

L'armamento di lancio & costituito da due abbinamenti.
cal. 12,7 sui castelli motori esterni comandati a distemza
(fig. 5), da due armi laterali cal. 7,7 che. sparano cttraverso -
due portelli praticati in ‘fusolier\cgﬁzeg/ da un' arma cal. 12,7
nella parte ventrale della fusoliera (fig. 6).

’
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Fig. &
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Motori.

I motori sono quattro del 4ipo P.XII RC.35 con 18 ci-
lindri disposti a doppia stella, raffreddati ad aria, con ri-
duttore ad ingranoggi conici e compressore centrifugo.

Potenza normale a quota zero e a 2100
giri/min. alla pressione di alimenta-
zione di m/m Hg 850 =

Potenza normale a quota normale (m. 3500)
a 2100 giri/min. alla pressione d1
m/m Hg 850 .

Numero dei giri normali .

Quota normale .

Pressione di alimentazione ..
Senso di rotazione dei motori (motori de-
stri vist dal poste di pilotaggio)
Sénso di rotazione dei motori (motori si-

nistri visti dal posto di pilotaggio) .

Rapporto di riduzione . i

- Numero dei cilindri

Alesaggio

Corsa .

Cilindrata  unitaria

Cilindrata  totale ..

Carburatore Piaggio con correttore di quo-
ta tipo . ..

Alimentazione carburatore a mezzo pom-
pa benzina tipo .

Accensione motori a mezzo Mcxgneh Ma-
relli tipo

Sistema di lubmflcazmne a mezzo di due»
pompe ad ingranagoi (una di man-.

data, una di ricupero)
Pressione normale olio ..
Rafireddamento dei cilindri a mezzo di
numerose aleite opportunamente di-
sposte.

CV. 1200
CV. 1350
2100
m. 3500
mm/Hg 850
sinistrorso
destrorso
161:1
18
m/m 146
m/m 176
cm.3 2944
cm.3 52992
T2/122
Cabo R 12
AQ 18

sotto pressione
Kg/cm.2 5
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Diametro massimo esterno del motore . m/m. 1410
Lunghezza totale del motore . . . . m/m. 1702
FEliche.

Sonc del tipo Piaggio « P. 1003 » « giri costanti (fig. 7)
metalliche, tripale, trattive con comando elettrico, diametro
m. 4,00, con protezione antisabbia,

Calettamento massimo pala (angole corda pala e piano
elica) a 7/10 R.

motore esterno . . ., 37° 10
»  Interno - 7 S A O
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Fig. 9
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I serbatoi di benzina, contenuti nell'ala in numero di-
6, sono in duralluminio chiodato, semapizzati ed hanno una
capacita complessiva di 12. 400 litri {fig. 8). I serbatoi del-
l'olio son in numero d1 8 (due su ogni castello motore) (fi-.
qura 9)

- FUSOLIERA (Tav. D)

La fusoliera e costruita completamente in durdlluminio
(Tav. 1I) con struttura longitudinale e trasversale. La strut-
tura longitudinale & costituita da angolari ad L con bordi
risvoltati. La struttura trasversale da una serie di ordinate
normali (fig. 10-11) e dalle due ordinate di forza (ig. 12)
che portano gli attacchi per. le semiali. Le due ordinate di
forza sono unite longitudinalmente con due robusti centi-
noni. ‘ ~ :
Sono pure di tipo speciale l'ordinata 32 ter (fig. 13) o
cui sono affidati gli- attacchi del piano orizzontale e la 36
in corrispondenza del longhérone posterlore della deriva su
cui si attacca la ruota di coda.

Il rivestimento & chiodato sia sui correnti longitudinali
che sulle ordinate con chiodt a testa fresata.

In corrlspondenza -alle aperture praticate sulle strutture
per le porte, per la sistemazione delle torrette e delle armi
laterali, sono :applicati dei telai di rinforzo, collegati colle
strutture, medicnte un secondo rivestimento interno alleg-
gerito.

Nella parte onteriore & sistemata la’ cabina di punta-
thento, dalla quale si *ha piena visibility del settore- ante—
riore inferiore dttiaverso lastre di plexiglas. '

Sul lato destro della cabina di puntamento e sistemate
il tavolino ribaltabile per carteggiare, del puntatore.
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La macchina fotografica & sistemata nella parte poste-
riore della fusoliera e viene comandata dalla cabina di
puntamento. '

Nella parte supericre segue la cabina di pilotaggio
con tuttl i comandi per 'apparecchio, i motori, gli strumenti
inerenti alla navigazione e il puntamento e lancio siluri
(fig.14-15)1 piloti sono affiancati

I seggiolini sono in tubi di acciaio, regolabili in altezza
con comando meccanico, scorrevoli su guide fissate al pa-
vimento ‘e vengono bloccati -eon meccanismo comandato
dal pilota. 11 parabrezza, molto ampio, ha la struttura resi-
stente in alluminio saldato (fig. 16). I cielo di esso & sgan-
ciabie per consentire ai piloti il lancio con paracadute.

Dietro la cabina di pilotaggio. e tra le ordinate 5-Ae
ricavato il  posto per l'ufficiale di rotta sulla destra, e per
1" impionto R.T.G. e il radiotelegrafista sulla sinistra. '

L'ufficiale di rotta ha, per carteggiare, un tavolo che
si pud ribaltare (fig. 17), per consentire di entrare in fuso-
liera dalla botola ricavata sotto di esso mediante una scala
retrattile (fig. 17 bis). Posteriormente al tavolo vi & il ser-
vomotore dell'autodirezionale 8. M.

Il radiotelegrafista ha anch'esso un tavolo e una pol-
trona (fig. 18). ’ - ‘

Sulle fiancate verticali fra le ordinate 6 e 7 sono rica-
cati due finestrini per dare visibilitd esterna.

11 pozzo delle bombe compreso fra le ordinate di forza
A. B. & suddiviso in tre scomparti longitudinali, quello cen-
trale chiuso in basso da una saracinesca avvolgibile, i la-
terali da portelli rigidi. Il corridoio centrale permette 1’ ispe-
zione dall' impianto delle bombe (fig. 19) medicnte portelli
di visita.
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Dietro l'ordinata B & sistemato il motorista con 1 im-
pianto di avviamento e le installazioni per il controllo dei
motori (fig. 52-56)

Tra le ordinate 13 e 14 si aprono aliri due finestrini.

Fig. 12

Segquono superiormente le centrali di tiro per le armi
sistemate sull'ala, le due armi brondsggiabili nel fianco
della fusoliera e infine la torretta inferiore a scomparsa.

Tra le ordinate 19-21 nella fiancata sinistra & ricavata
la poria d'accesso alla fusoliera (fig. 20).
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Fig. 13






Fig.
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18

Fig.
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3. - IMPENNAGGI

I pieni di coda (fig. 21) sono completamente a sbalzo
costruiti in duralluminio ad eccezione dei longaroni delle
parti mobili costruiti in tubo d'acciaio saldato «ll'autogeno.

Lo stabilizzatore &€ ad incidenza variabile a terra.

I longaroni sono costituiti da due angolari con anima
piena ; il rivestimento irrigidito da angolari collabora a sop-
portare gli sforzi flettenti.

Le centine hanno l'anima di lamiera con fori d'alleg-
gerimento.

L’ equilibratore ha il longarone in tubo di acciaio sal-
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Fig. 21

dato all'autogenc e le centine in duralluminio con rivesti-
mento in tela (fig. 22).

La deriva, con struttura analoga allo stabilizzatore, co-
stituisce la parte terminale della fusoliera.

Il timone di direzione & costruito come ' equilibratore
(fig. 23).

I timoni sono compensatl aerodinamicamente e statica-
mente e portano sul borde di uscita il deflettore di compen-
sazione che & comandato dal pilota.

Le cerniere dell'equilibratore e del timone sono costi-
tuite da cuscinetti o sfere montati su forcelle in tubo di ac-
ciaio,



Fig. 22



4 - CARBRELLO

1l carrello di atterraggio (fig. 24) & retratiile dentro alla
navicella motore, avanti all'ala; ogni semicarrello si com-
pone di due gambe di forza unite fra lero da un traliccio
di lamiera saldata, terminanti in basso con due cuscinetti
per l'appeoggio dell'assale della ructa ed in alte con due
pipe che trasmettono superiormente lo sforzo « due atiacchi
fissati direttamente alla solstta del longherone anteriore
{fig. 25).
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Ogni gamba di forza pud scomporsi in un tubo esterno
e in un tubo che vi scorre dentro e su cui & fissata la ruota.
Nel sistema a cannocchiale cosi formato & inserito 'ammor-
tizzatore oleopneumatico tipo Fast. All'estremita inferiore di

Fig. 24
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ogni gamba segno incernierati i puntoni di controvento che
scaricano lo sforzo su due centine speciali. Allorche il car-
rello viene retratto, le spine che bloccano negli attacchi
sulle centine speciali 1 puntoni di controvento, vengono di-
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simpegnate dai fori mediante un comando idraulico, per
permettere ai controventi di scorrere su rullini entro guide
in acciaio fissate sotto l'ala

Le forcelle allora, per l'azione del dispositivo idraulico,
possono ruotars in avant atiorno ai lore perni di attacco,
sul longherone anteriore e scomparire con le ruotz nell'ap-
posito vano ricavato nel castello motore interno. Tali vani
vengono meccanicamente chiusi con sportelli a cerniera dal
carrello stesso che rientra.

Per non caricare intilmente i martinetti & previsto un
gancio collegato all’ impianto idraulico e funzionante auto-
maticamente con esso su cul va ad agganciarsi il carrello
quando & retratto (fig. 26).

Le ruote tipo Fast sono munite di pneumatici rinforzati
o media pressione (1570 x 530). La pressione media di gon-
fiamento & di 3,5 atmosfere, e la massima da usare per
apparecchio a pieno carico & di 4,5 almosfers. I freni sono
del tipo Fast.

Speciali guaine in tela  con fascette di fissaggio a chiu-
sura ermetica sono predisposte sulle gambe e sugli attac-
chi del carrello per la protezione antisabbic.

Fig. 26



Ruota di coda.’
La ruota di coda (fig. 27) non & rientrabile ed & munita

di ammortizzatore oleopneumatico. Il pneumatice a media
pressione ha le dimensioni di 560 x 238,

Fig. 27

Il richicmo sul piano di simmetria & effettuato mediante
cordoni elastici posti dietro alla ructa, oppure con richiamo
meccanico interno; il bloccaggio & effettuato mediante di-
spositivo idraulico comandato dal pilota.
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5. - ALA

L'ala (Tav. II), completaments a sbalzo, & a planta tra-
pezoidale, ed ha il profilo rastremato in profondita e spes-
sore verso l'estremitdr. Rispetto alla linea di riferimento della
fusoliera la corda dellala ha un'incidenza di 2° e il
diedro & di 4°.

Fig. 28

Ciascuna delle due semiali in cui si pud scomporre la
cellula, viene fissata alle ordinate di forza della fusolierq,
mediante quattro spine coniche in corrispondenza degli at-
tacchi fissati alla soletta dei longaroni. Gli attacchi sono in
acciaio ad alta resistenzc,-

La struitura resistente (fig. 28) in duralluminio si com-
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pone di due travi a parete piena con solette costituite da
angolari, collegate da centine e dal fasciame superiore ed
inferiore. Il fasciame superiore & irrigidito da una lamiera
ondulata e quello inferiore da alcuni correnti longitudinali.
Il rivestimento reagisce quindi agli sforzi assiali oltre che
a guelli taglienti.

I1 bordo d'attacco ¢ il bordo d'uscita sono anche ri-
vestiti di lamiera, tranne la zona dorsale di quest'ul~
timo che & ricoperta di tela.

Le centine sono di quatiroc tipi principali :
19 le centine normali a traliccio (fig. 29)

27 le centine a sella in corrispondenza del serbatoi
(fig. 30)

3° le centine di forza per il sostegno aletta anteriore
(fig. 31)

4° le centine di forza per il carrello e i castelli mo-
tori (fig. 32).

In corrispondenza delle centine 4-6 sono gli attacchi
del carrello e del castello motore interno, sulle 12-14 qtielli
del castello motore esterno. Tali attacchi sono tutt in ac-
ciaio ad alta resistenza lavorato, tranne quelli dei contro~
venti del carrello ricavati da lamisre saldate.

Fig. 29



Fig. 31

Fig. 32

I tre serbatol alloggiati su ciascuna semiala sonc so-
spesi con nastro di acciaio (fig. 33) e vengono intredotti at-
traverso due porielli ventrali fissati con viti alla struttura
resistente.
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Fig. 38

Allo scopo di facilitare il trasporte, una parte del bordo
d'attacco, del bordo di uscita (fig. 34) e le estremith a par-
tire dalla centina 32, sono facilmente smontabili.

Le dimensioni massime di ingombro sono m. 13,80 X
5,60 > 0,75.

Sul longherone posteriore si attaccano le menscle di
sostegno (fig. 35), in tubo saldato all'autogeno, dell'aletta di
curvatura, dell'alettone e dei relativi organi di trasmissione
del comando e sul longherone anteriore quelle in durallu-
minio delle alette o fessura.

Le articolazioni di tutte-le superfici mobili sono provvi-
ste di cuscinetti a sfere oscillanti.



Fig. 34

G T
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Fig. 35

Aletta di curvaiura - alettoni normali - aletle anteriori «
fessura.

Lungo il bordo di uscita dell'ala sono sistematii succes-
sivamente le alette di curvatura e gli alettoni semplici.

Le alette di curvatura (fig. 36) sono costituilz da un
longarone e centine in tubi d'acciaio saldati all'autogznoe,
rivestiti in tela.

Gli aletioni normali (fig. 38) hanno compensazione asro-
dinamica e statica; la siruttura & costituita da un longarcne
in tubo d'acciaio saldato ¢ da centine in duralluminio.
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L'alettone destre & munito di un deflettore di compsen-~
sazione che puo essere manovrato dul puota.

Sul borde d'entrata sono sistemate le alette anteriori o
fessura (fig. 37) con apertura automatica.

La loro struttura & coslituila da centine in pioppo, cor-
renti longitudinali in spruce e rivestimento in duralluminic.

Fig. 37



Fig. 38
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6. - COMANDI

Nella cabina di pilotaggio sono sistemati due posti of-
fiancati per il doppio comando. Il primo pilota & a sinistra,
la disposizione dei comandi perd & tale da consentire il
governo dell'apparecchio da uno solo qualunque dei due
piloti. I comandi sono del tipo : Barra - volante - pedaliera.
Le trasmissioni sono rigide in tubi di dural unite fra loro
con pipe regolabili.

Tutte le aste di comondo del timone di direzione e pro-
fondita sono poste in fusoliera tranne.nel tratto compreso
fra Vordinata A-B in cui sono esterne.

Timorie di direzione.

Il comando del timone di direzione & costituito da 4 pe-
dali fissati a due tubi (fig. 39) trasversali collegati all'estre-
mitd medionte 4 settori dentati. A destra una leva saldater
a uno dei due tubi trasmette i movimenti ad una serie di
aste tubolari che comandano il timone di direzione. (Ta-
vola 11 - ) ;

I timone di direzione & pure governato dall'autodire~
zionale-S. M. »

Per descrizione vedi libretto di istruzione.

Equilibratore.

Al tubo di torsione, a cui sono solidali le due barre,
sono saldati dué bracci, uno o destra, 'altro a sinstra. Da
quello destro viene trasmesso il movimento ad una serie
di aste tubolari simili a quelle del comando del timone di
direzione. (Tav- V)

Da quello sinistro ha origine invece la trasmissione au-
siliaria a cavi. -
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Questa seaonda trasmissione serve solo come riserva
in caso di rottura delle trasmissioni rigide. -

Comando alettoni. (Tav.Vil )

I comandi degli alettoni sono costituiti da due volanti
che portano solidali al loro asse due pignoni. Una fune me-
talica in cui sono inseriti due trati di catena che imboc-
cano nei pignoni dentati, trasmette il movimento a un set-
tore con leva a cui s'innesta una trasmissione rigida di
aste tubolari, simili a quelle degli altri comandi, che aziona
gli. alettont.

Comando -dei compensatori. (Tav.iv-Vvi-\/ill)

I compensatori degli alettoni e del timone di direzione
sono comandati a distanza, dalla cabina piloti, medionte
trasmissioni Teleflex che agiscono su degli «ccoppicmenti
vite-madrevite che trasmettono il movimento ai compensa~
tori stessi. Il compensatore dell’'equilibratore & comandato
idraulicamente.

I comandi sono rispettivamente costituii da un volan-
tino per gli alettoni, una manovella per timone di direzione
ed una leva che comanda un distributore idraulico per
I'equilibratore, sifstemati ‘sulla piantanc.

Tre indici scorrevoli su targhette graduate indicanc
1" incidenza di ciascun compensatore.

Comando sollevamento carrello. (Schema 12)

E’ ottenuto con comando idraulico tipo Magnaghi, il cui
impianto & descritto a pag. 55~ »

Il distributore col quale si effsttua il comando & siste-
mato sulla piantana centrale. Quando la leva & rivolta verso
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Tavanti il carrello & abbassato, quando ¢ rivelto all’ indie-
tro il carrello & sollevato. 11 distributore & provvisto di due
fermi, uno « molla nell’ interno della manetta, l'altro da un
tegolo ribaltabile per impedire di far assumere involontarica-
mente dlla leva del distributore la posizione di « alzare ».
1l distributore (83) e il rubinetto dell’accumulctore (150)
per la manovra di sicurezza del carrello e delle alette di
curvatura sono montati su un quadretto posto dalle spalle
del 1° pilota insieme @l rubinetto per la messa a zerg e il
manometro dell”impianto idraulico. B

Bloccaggio della ruota di coda. (5chema 12)

Il bloccaggio della ruota di coda & ottenuto pure con
comando idraulico, per mezzo della pompa Omicron siste-
mata sulle piantana centrale a proravia della leva del col-
lettore. 1l martinetto idraulico & incorporato nella gamba
elastica che sopporta la forcella.

Comando freni della ruota del carrello. (Schema 4)

Sono comandati ad aria compressa. La frenata viene
realizzata per mezzo di uno dei due manodetentori azionati
da uno dei piloti medicmte la leva posta sul volemte di co-
mando degli alettoni semplici. l.L.’ intensitd della frenata &
proporzionale alla pressione esercitata dal pilota sulla le-
vetta di comando.

11 deviatore, collegato colla pedaliera, agisce sulla ruota
contemporaneamente al timone di direzione allo scopo di
ripartire la frenata su una ruota piuttosto che sull'altra onde
{acilitare le virate durante le mcanovre a terra.

Quando il timone di direzione ¢ in centro la frenata &
di uguale intensite sulle due ruote, mentre spingendo avanti
un pedale viene frenata la ruota interna della curva.
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Comando alettoni di curvatura. (Tav.IX - Schema 13)

Sono comandati da due martinetti idraulici montati oriz«
zontalmente su un unico cilindro sistemato dietro 1'ordinata
posteriore di forza. L'estremitd dello stelo di ciascun mar-
tinetto & collegata ad una serie di aste e rinvii che trasmet-
tono il movimento gli alettoni.

Per effettuare il comando bisogna inviare il liquido nei
martinetti.

Cid avviene attraverso un servo-distributore sistemato
sull’'ordinata anteriore di forza comandato con la manetta
posta sulla piantana centrale e collegata al servo-distribu-
tore mediante una trasmissione tipo « Teleflex ». Col servo-
distributore si d& ai piloti la possibilith di prefissare 'an-
golo di cul si vogliono far ruotare gli alettoni quando si
muove il comando per fare la manovra o di ottenere uno
spostamento graduale degli aletioni quoando si sposti gra-
dualmente la manetta di comando.

Il distributore (83) ed il rubinetto dell’accumulatore (152)
per la manovra di sicurezza, sono installati sul quadretto
posto alle spalle del primo pilota.

Gli dlettoni hanno un'escursione massima di 45° nega-
tivi.

Comandi motori. (Tav. XII)

Sono del tipo rigido ad asta e leva di rinvio, azionati
da manette, riuniti in gruppi di quattro, corrispondenti o
quattro motori.

I gruppi di ‘manette sistemati sulla plantana sono due,
uno per il comando gas, l'altro per il comando corretiore.

Allo scopo di assicurare la stabilita delle varie posi-
zioni assunte dai comandi, sulle fiancate destra e sinistra
della fusoliera tra le Ord. 7 e 8 sono sistemati i congegni
irreversibili Nassetti.
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Comando arresto motori - Comando flabelli. (Schema \4-)5)'

Sono tutt idrculici del tipo Magnaghi il cui impicanto
& descritto a pag.55-

I martinetti e gli accumulatori sono applicati sul tra-
liccio dei castelli, posteriormente ad ogni motore.

1 comandi arresto motori sono costituiti da quatiro ma-
niglie sistemate nella picntana centrale a poppavia degli
aliri comandi motori. Tirando verso 1' alto " le maniglie e
ruotomdo di 90°, si vanno ad ozionare i meccanismi d'in-
tercettazione del minimo dei carburatori, chiudendo com-
pletamente ogni afflusso di benzina. x

Comando s‘ovralimentazione\' al decollo e comando aria
calda e fredda. ’

Il comando sovralimentazione al decollo & incorporato
nel comando gas e si effettua tirando sino a fine corsa le
manette dopo avere abbattuto il tegolo di arresto; se non
si abbatte il tegolo, la pressione di alimentazione raggiunge
860 m/m Ha.

11 comando aria calda e fredda € meccanico, sistema
Teleflex, irreversibile. Le manette sono sistemate sulla pa-
ratia di forza A, due « destra e due a sinistra.

La parte terminale del comando e incernierata sul co-
stello motore e fa ruotare una farfalla, che a seconda della
posizione, mette in comunicazione il carburatore con la
presa dell'aria calda oppure fredda.

% Le quattro levette di comando dei flabelli, sono azio-
nate dal motorista (fig. 53 ). 1 martinetti, in numero di due
per ogni anello e sistemati in punti diametralmente oppo-
sti, sono incernierati a una esiremitd del castello di clascun
motore e all’'altra sulla leva del tubo di torsione che muove
i flabelli. Essi sono opportunamente protetti dal calore del
motore mediante cappottine con cmianto e getti di. oria

fredda.



Comando eliche. (Tav.Xit)

La variazione di passo delle eliche & comandata elet-
tricamente dal pilota mediante quatiro quadretti di mano-
vra, uno per elica, sistemati sulla piontana centrale (fig. 55 Tav.xxvu)
Si pud passare dal passo a bandiera a passo minimo
di 4°.
La corrente eletirica necessaria per il funzionamento &
Ceriveta dal quadretto di smistamento.

Impianto Mq:gncrghi (schema 11 ).

Sul velivolo & installato 1'impianto idraulico Magnaghi.

Due pompe a motore tipo Delta (11) collegate ai due
motori interni aspircno {'olio dal serbatoio (1) e lo mandano
sotto pressione, attraverso il raccordo a croce (19) con val-
vole di non ritorno, all’ inseritore cutomatico contenuto sul
serbatoio il quale mette in corto circuito le pompe quando
la pressione dell’ impianto supera i 120 Kg/cm.2 ¢ le inse-
risce quando scende al disotto di 60 Kg/cm.?

Dall’ inseritore automatico esce la tubazione di mandatoe
che ad un estremo comumca con due accumulatori a tam-

e l'accumulalore di sicurazza (350,

pone (30 attraverso la valvola di non ritorno (24) e dall'al-
tro con il distributore del comando carrello (42) e~teeecsry-
letore—di-sicuremma—e8). In tale tubazione & inserito inolire
un manometro {88) e una valvola tarata (33) di sicurezza
che nel caso . . - si manifestasse una sovrapressione, sca-
rica automaticamente il liquido nella tubazione di ritorno.

Per impediré che manovrando inavvertitamente il distri-
butore si possa far rientrare il carrello quando 'apparecchio
& a terra, & stata adottata una speciale valvola (129). In
questa valvola un pistoncino spinto da una molla chiude
la comunicazione fra accumulatori principali e distributore car-
rello, quando le pompe a motore sono ferme; viceversa
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con le pompe in moto, & pressione che deriva dal gruppo
19 vince la molla e permette il passaggio.

Dagli accumulatori (80) parte la tubazione di dhmentct-
zione dei seguenti distributori :

1° — comando alette di curvatura B 5
20 __ » portelli bombe C {
3° — » saracinesca D 4

I suddetti comandi, olire a quello del ¢arrello, possono
essere azionati anche dalla pompa a mano che aspira olio
dal serbatoio di carica e lo invia sotto préssione in un ai-
tro tubo di mandata.

Gli accumulatori (30) alimentano inoltre 3 collettori dei
quali, uno sistemato nella scatola comandi del posto pi-
lota, & collegato col disiributore arresto motori(L2); gli al-
iri due, sistemati presso il cruscotto motorista, coi seguenti
altri distributori:

comando travaso benzina Gt
» rubinetti benzina H1
» rubinetti filtri oli I3
» flabelli (2) O
» saliscendi torretta G F.1

Per evitare che ! impiomto idraulico rimonga in pres-
sione inutilmente, quando l'apparecchio & a terra, & stato
inserito fra la tubazione di mandata e quella di ritorno. un
collegamento con rubinetto, mediante il quale si pud chiu-
dere in corto circuito 1 impianto stesso.

Impionto carrello, (Schema 12)

L'olio in pressione arriva al distributore principale (42)
da cui passa nelle traverse di bloccaggio (58) e poi nei
martinetti (66) o viceversa, chiudendo od aprendo il car-
rello a seconda della posizione della levetta di comando.
L'olioc che nel movimento degli stantuffi viene spinto fuori
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dalle traverse e dai martinetti, rientra nel serbatoic di ca~
rica (1) atiraverso la tubazione di ritorno. L'olio sotto pres-
sione viene inviato al distributore principale o dalle pompe
meccaniche, come normalmente avviene, o dalla pompa o
mano attraverso due circuiti distinti.

Nel caso in cui non si riuscisse ad abbassare il carello
nei modi suddetti si ricorre alla monovra di soccorso che
consiste nel tirare con energia 1" impugnatura del distribu-
“tore di sicurezza (83) del carrello, strappando il sigillo, e
nell'aprire il rubinetto o punta (152). In tale maniera si
mette in comunicazione diretta colle traverse e coi marti-
netti atiraverso un terzo circuito di mandata 1'accumulatore
(150), escludendo il distributore prinsipale (42). Facendo uso
di questo terzo circuito si pud abbassare il carrello anche
con la pompca a mano. Durante la manovra di soccorso &
necessario che la levetta del distributore principale (42) siar
nella posizione di « abbassare » per permettere all'olio di
ritornare nel serbatoio (1) attraverso l'unica tubazione di
ritorno.

I ganci (92) che sostengono il carrello quando & in po-
sizione retratta sono azionati dall’ impianto idraulico e fun-
zionano cutomaticamente con esso sia nelle manovre nor-
mali che in quelle di emergenza. Per sicurezza perd esiste
anche un comando mecanico posto dietro sedile 1° pilota
a disposizione del 1° motorista.

La posizione del carrello & segnata nella cabina di- pi-
lotaggio da un indicatore eletirico luminoso, da uno pneu-
matico riuniti sul cruscotto di fianco al pilota destro, da
un segnalatore acustico e da un manometro posto sul cru-
scotto per le manovre di soccorso.

L' indicatore elettrico luminoso tipo Galileo. (Schbema 36)

Consiste in una sagoma dell'apparecchio che appare il-
luminata riproducendo in posizione di alzato o abbassato



— 58 —

ciascun semicarrello. Questo indicatore funziona sele—guem-
de—si-riduce—at-mrinisme—i-gas—ei—metosi—od—anche quando
si inserisce il contatto elettrico, tiromdo 1’ apposito bottone,
p‘osto a fionco del quadretto stesso. Premendo invece il me-
desimo bottone st pud in ogni momento controllare 1'effis
cienza dell’ impianto e delle lampadine che illuminano il
quadretto.

L’ idicatore pneumatico & costituito da due manometri,
uno per semicarrello collegati con 1 impianto dell'aria com-
pressa. Quoando il semicarrello & fuori, la spina della tro-
versa di bloccaggio preme su un pulsonte che apre la co-
municazione tra 1" impicmto di bordo e il ‘manometro che in
tal caso segna pressione ; inolire sul quadrante appare un
dischetto bianco. Quando invece il semicarrello & retratto
lar pressione registrata dal monometro e nulla e sul qua-
dretto appare un dischetto rosso.

L’ indicatore acustico & un clacson che suona quando
si ﬁduce al minimo il gas dei motori e serve per attirare
l'attenzione del pilota e ricordargli di abbassare il carrello
durante la discesa in volo librato. Il suono del segnalatore
che continuerebbe a farsi sentire finché il carrello non fosse
completamente abbassato, pud essere interrotto dal 1° p1~
lota tenendo costantemente schiacciato 1app051to interrut-
tore.

Il manometro che ¢ inserito nella conduttura che porta
il liquido in pressione al distributore, 1nd1cor la pressmné
fornita dalla pompa meccanica o a mano durante la ma-
novra di eclissaggio, pressione il cui valore aumenta man
mano che il carrello si eclissa. Il raggiungimento della pres-
sione massima indica che il carrello & completdmente eclis-
sato. '
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Bloccaggio della ructa di coda. (Schema 12 )

L' impianto per il blocaggio della ruota di coda & indi~
pendente. _

Lo sbloccaggio si ottiene agendo sulla pompetta Omi-
cron (106) che aspira il liquido dal serbatoio (1) e lo manda

nel martinetto incorporato nell'ammeortizzatore. Il bloccaggio
& ottenuto mettendo in corto circuito la pompa stessa che

si ottiene premendo con la manetta contro il prolungamento
della valvola di non ritorno incorporata nella pomper.

Impianto idraulico del comando dalette di curvatura. (shema i)

La manovra delle alette di curvatura viene eseguita
dal servodistributore (5) comandato a distanza dai piloti con
la manetta posta sulla piantona. 11 servodistributore riceve
la pressione dagli accumulatori a tampone (30) che a loro
volta ricevono il liquido sotto pressione dalle pompe mec-
mamniche (11). :

Spostando in avanti o indietro la manetta, il liquide
sotto pressione passa nei martinetti (1) che con gli sposta-
menti dei propri steli abbassano od alzano le alette. Lo spo-~
stamento pud essere comondato gradualmente.

Le stesse manovre, indipendentemente dal funziona-
mento delle pompe meccaniche, possono essere eseguite
azionando la pompa a mano.

Nel caso in cui non si riuscisse ad abbassare le alette
nelle suddette maniere, si ricorre alla manovra di soccorso
che consiste nel tirare I’ ifnpugnatura del distributore di si-
curezza dell'aletta (83), strappando il sigillo e nell'aprire il
rubinetto a punta (151) dell'accumulatore di sicurezza (150).
In tal modo !'clio. in pressione dell'accumulatore si riversa
- attraverso un altro circuito di mandata del deviatore (2) che
spostandosi permette all'olio di entrare nei martinetti e di
abbassare di conseguenza le alette di curvatura.



— 60 —

L'uso della pompa a mano & sempre possibile anche
quando si sia sollevato il distributore di sicurezza.

Impianto idraulico del comando saracinesca, portelli, sali-
scendi torretta G, rubinetti filri olio. (Schema 18-19-20-21)

Gli impionti idraulici dei suddetti comandi sono del
tutto analoghi fra loro come mostrano gli schemi

Ogni distributore a due posizioni riceve il liguido sotto
pressione dalla tubazione collegata cogli accumulatori o
tampone e, a seconda della posizione della levetta, lo man-
da in una o nell'altra estremitd dei martinetti che collo spo-
stomento dei propri steli muovono gli organi comaondati.

Nei rubinetti filtri olio il dispositivo idraulico che U
aziona costituisce un corpo unico coi rubinetti stessi. I di-
stributori del comando portelli e saracinesca, per motivi di
sicurezza, sono collegati direttamente col circuito della pom-
pa O mano.

Impianto idraulico caresto motori. (Schema 45)

In tale impianto ogni martinetto & collegato « un estre-
mo con la tubazione d'alimentazione dell’ impianto Magna-
ghi attraverso il distributore, dall'alira invece ad un pic-
colo accumulatore in modo che il pistone compie la corsa
in un senso spinto dalla pressione proveniente dagli accu-
mulatori principali (30), nell'aliro senso invece dalla pres-
sione del proprio accumulatore.

L' impionto & studiato in modo tale che la pressione
del piccolo accumulatore riporta l'organo comandato nella
posizione di normale esercizio.
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Impianto travasp benzina. (Schema 17)

E' costituito da un moterino idraulico accoppiate alla
pompa benzina (2) e azionato dall'clic in pressione prove-
niente dagli accumulateri (30) attraverso il rubinetto (1) si-
stemato sul cruscotto sinistro del motorisia,

7. - INSTALLAZIONE DEL GRUPPO MOTOPROPULSORE

Castelli motori.

I castelli motori sono costruiti in tube dacciaie saldato
all'autegene. I due interni (fig. 40), i guali sono aperti nella
parte inferiore in modo da permeitere il rientro del car-
rello, sono fissatl mediante 4 spinotti orizzontali al longa-
rone anteriore,

Gli esterni (fig. 41) che portano nella parte superiore
I'anello per il fissaggio della torretia 72, si attaccano all'ala
con 6 spinotti di cul 4 sul longarone anteriore o gli aliri
due sulle centine di forza n. 12- 14

Fig. 40



Fig. 41

Nella parie anteriore terminano con un anello in tubo
di acciaio sul quale sono saldate 8 coppie di alette di-
sposte radialmente e rivolte verso il centro su cui vengono
fissati gli ammortizzatori RIV costituenti la sospensione ela-
stica del motore. Gli ammortizzatori RIV formano un corpo
unico con il bullone di fissaggio del motore (Tav, XMWl ).

Carenatura.

I motori sono rinchiusi in una earenatura in durall {fig.
43) costituita da tre parti principali: una anteriore fissa, la
centrale smoentabile, quella posteriore costituita da un anello
fisso. su cul sono montate le alette regolabili per la vario-
ziones; d=l deflusso d'aria atfraverso i cilindri.

La parte centrale & costituita di due ‘parti incernierate
sulle -due parti fisse mediante tre gancl a tiraggio. Questa
sistemdzione permette | ispezione del motore con il minimo
lavoro di smontaggio.

I motori sono muniti di convogliatori di scarico anti-
fiemma (fig. 42).
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Impianto circolazione benzina (schema 2 ).

I serbatoi di benzina in numero di 6 sono _"i_nstallati--sul-
I'ala (re per semicla) fra i due longheroni. Sono costruiti
tutti in lamiera di duralluminio e chiodati, con diaframmi
interni e sono muniti di un rivestimento di prot»ezione SE-
MAPE. :

La capacite di ognuno & la seguente ;;

serbatoio interno . .- . . 1t 2600
»  mediano . . . . » 2100
» esterno . . . . » 1500

La capacitd totale risulta di litri 12.400 pari a Kg. 9.170.

Un serbatoio supplementare di 1500 litri oud essere
aggiunto nel vano bombe.

Su ciascun serbatoio vi @ un bocchettone con tappo
filettato per il rifornimento della benzina, una presa per
T indicatore di livello eletirico, una presa 12x 14 per il
travaso, una presa da 10x 12 per lo sfiato ed un gruppo
fissato sulla parete inferiore a poppavia comprendente un
pozzetto di aspirazione.

L' impionto benzina & stato disegnato in modo che, in
condizioni normali, i ‘due serbatoi esterni alimentcno il mo-
tore esterno, quello intérno 1l motore interno. Le condutture
dell’ impianto sono in parte rigide ed in parte flessibili,
come risulta dagli schemi.

Circuito d’alimentazione con le pompe dei motori.

L>ai pozzetti dei due serbatoi esterni mediante due tubi,
la benzina, attraverso a due valvole di non ritorno, arriva
ad un gruppo di diramazione (8) sistemato sul ventre del-
I'ala in corrispondenza del carrello (fig. 44). Da questo
gruppo che riunisce cosi le mandate dei due serbatol, par-

.
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Fig. 44

tono due prese, una diam. 14 che costituisce l'aspirazione
del motore esterno, l'altra diam, 18 che medicnte una tu-
bazione ed un rubinettc a comando meccanico (10) immette
la benzina dei serbatoi esterni sull‘aspirazione del motore
interno. Dal gruppo di diramazione la benzing, attraversan-
do la pompa a manoe (12), viene aspiraia dalla pompa mec-
canica. Di qui con un tubo diam. 12, su cui é inserito un
separatore di bolle (244) e il turbo-generatore del flusso-
metro (243), arriva ad una valvola di non ritorno e poi ad
una derivazione che da una parte comunica col carbura-
tore e dall'altra con ill collettore di collegamento (38) munito
di rubinetti comandati @ mano. Sul tratto che va al carbu-
ratore & sistemato il rubinette d' intercettazione. s
Quando il rubinetto ,(30) & aperto, mentre quello sul
collettore & chiuso, il motore & alimentato solo dalla pro-



— 66 —

pria pompa meccanica indipendentemente. dalle altre. 11 cir-
cuito per il motore interno ¢ identico, tranne che, ‘essendoci
un solo serbatoio che l'alimenta, non vi & pil un gruppo
di diramazione con wvalvola di non ritorno ma un gruppo
di diramazione con rubinetto (10). che serve a ricevere la
benzina proveniente dagli altri - serbatoi.

In caso di mancato funzionamento di una o due pompe
meccaniche od anche di rottura di una tubazione di aspi-
razione, 1 rispettivi carburatori - possono -essere alimentati
dall’'eccesso di benzina aspirata dalle due o tre pompe ri-
maste in funzione, aprendo i 4 rubinetti sul collettore di col-
"legamento (39).

11 collettore di collegamento (39) & collocate presso 1'or-
dinata di forza anteriore.

Per ogni motore sul iratto di tubazione che collega la
pompa meccanica al carburatore & inserito, come gid &
sialo detto, il separatore di bolle (244) e la turbinetta del
flussometro Allemano (243); lo strumento registratore e il
commutatore sono sistemati su un quadretto vicino al pesto
dell'ufficiale di rotta.

La pressione della benzina ai carburatori & indicata
da 8 manometri (94) posti, 4 sul cruscotto piloti e 4 sul cru-
scotto del motorista; la pressione dei compressori da altri
4 manometri (122) posti anche sul cruscotto piloti.

1 manometri della benzina hanno ciascuno una deri-
vazione con rubinetto (96) per lo spurgo dell’aria.

Ogni motore & collegato a tre contagiri, uno del tipo
meccanico e due del tipo pneumatico.

I contagiri meccanici sono sistemati esternamente, due
sulla carenatura del motore interno sinistro e due sulla co-
renatura del motore interno destro, in modo ben visibile
dalla cabina di pilotaggio, illuminati per il volo notturno.

Quelli del tipo pneumatico sono - quattro installati sul
cruscotto piloti e quatiro su quello dei motoristi..

.



— 67 —

Comando interg‘ewttazione benzina ed estintori (fig. 50").

I rubinetti d' intercettazione (30) sono comandati o di-
stanza medionte trasmissioni a cavo tipo Teleflex collegate
a 4 leve poste nella parte centrale del cruscotto pilotl. Alle
leve in alto corrispondono i rubinetti aperti, alla posizione
orizzontale, rubinetti chiusi; mentre la corsa in basso serve
ad aprire gli estintori in caso di incendio a bordo.

Comando rubinetii di collegamento dei serbatoi (10).

Sono comandati a distanza, dal motorista, mediante
trasmissione tipo Teleflex.

Comando rubinetii dei serbatoi (4).

Sono comandati a distanza dal motorista, mediante una
frasmissione tipo Teleflex.

Circuito d'alimentazione con le pompe a mano.

Le pompe a mano (12), una per ciascun motcre, sono
del tipo Magnaghi Sigma 75 F. - :

Sono inserite sulla tubazione d'aspirazione della pompa
meccanica del motore relativo. Allorche funzionano le pom-
pe meccaniche esse vengono attraversate dal flusso di ben-
zina ; quando invece queste ultime sono ferme, azionando
le pompe a mano si pud mandare benzina ai carburatori.
In tal caso il flusso di carburantc attraversa le pompe mec-
caniche.

Lo scopoe delle pompe a mano & quello di adescare le
pompe meccaniche all'avviamenio oppure di alimentare i
motori in caso di avaria di queste ultime.

La posizione dei rubinetti dell'impionto rimane invo-
rictar sia quando l'alimentazione e fatia dalle pompe mo-
tori, sia dalle pompe a mano. :
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Le quattro pompe sono montate due nelle fioncate in-
terne della fusoliera, due sui castelli motori interni. H co-
maondo di clascuna di esse, fatto a distanza medionte un
cavo metallico, & posto sul cruscotto motorista ;- ¢' & una
barra di accoppiamento che permette di azionarne due alla
volta contemporaneamente (fig. 52 ).

Impianto travaso benzina.

Questo impianto permette di travasare la benzina da
un serbatoio all'aliro scelti come si voglia tra i sei instal-
lati sulle ali. ‘

I serbatoi fanno capo a quattro distributori (160) colle-
gati fra loro due o due. Una pompa idraulica (162) con.
spia e una pompa meccanica di riserva fonno passare la
benzina da una coppia di distributori all'altra mettendo in
comunicazione i serbatoi che si vogliono, con opportuna
manovra dei rubinetti.

Lo stesso impianto serve a far passare la benzina del
serbatoio supplementars in uno qualunque dei serbatoi nor-
mali.

Sfiatatoi. : -

Tutti 1 serbatoi di ogni semiala sono, collegati fra loro.
con una rete di condutture che comunica all'esterno con
due prese d'aria dinamiche poste sul bordo- d'attacco e
con un'clira posta in fusoliera sotto la carenatura supe-
riore per garantire 1'efficienza della rete nel caso in cui fos-
sero chiuse dal gelo le prese dinamiche sull'ala.

Impianto circolazione olio (schema 3 ).

L' impianto circolazione olio per la lubrificazione dei
motori & costituito da quattro circuiti distinti, uno per cia-

.
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scun motore. Su ogni castello motore sono installati nella
parte superiore' due serbatoi collegati fra loro, della capa-
citt complessiva di It. 200 (fig.- 9). _

L'olioc viene aspirato ddlle pompe del motore atira-
verso il rubinetto con filtro (7) e immesso nel motore. La
pompa di ricupero spinge in un radiatore a nido d'ape l'olio
che, subito il raffreddamento, rientra nel serbatoio supe-
riore. Nel circuito & inserita una valvola tarata (17) la quale
esclude il radiatore allorcheé l'olio supera una densitd pre-
fissata o si ostruisce la tubazione.

Nel collegamento tra i due serbatoi posti su ciascun
motore esterno & inserita una pompa meccanica (35) che
travasa l'olio dal serbatoio inferiore al superiore, essende
il serbatoio inferiore a livello pili basso dell’ ingresso del-
l'olio nel motore stesso. I manometri relativi .a queste pom-
pe sono post sul cruscotto piloti. -

I 4 radiatori {16) @ nido d'api a forma cilindrica hanno
una superficie frontale di dm.2 7,07, una superficie radiante
di m.2 3,8 e sono sistemati sul bordo d'attacco dell'ala, due
a destra e due a sinistra (fig. 45).

La quantita d'aria che attraversa i radiatori viene re-
golata da quattro parzializzatori ad alette comandati con
cavo Teleflex. '

Per la misurazione della pressione dell'olio in circola-
zione nei motori sono previsti 8 mcinometri, 4 sul cruscotto
del pilota e 4 sul cruscotto del motorista.

cht temperatura dell'olio all’entrata e all'uscita dai mo-
tori, & segnata da quattro teletermometri (81 - 82).

Nei punti pit bassi delle tubazioni e in corrispondenza
dai radiatori sono previsti dei tubi con tappi che permettono
lo scarico dell'olio (fig. 45), nei filtri invece sono installate
valvole (6) per il carico e lo scarico. '
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Comandi rubinetti d’intercettazione olio, (S<hema 18)

L' intercettazione della circolazione dell'olio si ottiene
per mezzo dei rubinetti interposti tra ciascun serbatoio e il
relativo filtro. I rubinetti (7) sono comandati idraulicamente
a distanza per mezzo delle 4 manette sistemate sui cruscotti
del motoristia, e collegati coi rubinetti d' intercettazione del-
l'aria compressa dell’ impiomto avviamento, in modo che
rimane impossibile avviare | motori, senza aver prima

aperto 1 rubinetti dell'clio.

Fig. 45

Comando parzializzatori e radiatori olio.

Sono sistemati davemti «ll’ Ordinata A, due o destrc e
due a sinistra; il loro comando & fatto con cavo Teleflex.
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Impianto avviamento. ( Schema 5)

I motori vengono avviati con l'aria compressa, L'aria
compressa viene fornita da una bombola (3) caricata alla
pressione di 18 atmosfere dal motocompressore « Garelli ».

Bombola, motocompressore e cruscotto sono sistemati
sulla fioncata destra dietro l'ordinata di forza posteriore (fi-
qgure 56-57).

La bombola (3) pud essere caricata anche con aria
proveniente da una bombola esterna ad alia pressione at-
traverso la valvola di scarico = . (fig. 46).

L'aria sotto pressione viene inviata, manovrando uno
dei due rubinetti di lancio (7), a due vie, al distributore del
motore che si vuole avviare. I rubinetti di lancio sono prov-

Fig. 46
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visti di manometro, che indica la pressione esistente nella
bombola.

Con ! iniettore pneumatico si inietta la benzina nel mo-
tore, menire attraverso i due rubinetti (64) passa l'aria com-
pressa che aziona i motorini Calzoni (69), uno psr i motori
destri, l'altro per i sinistri, a cui sono collegati 1 magneti di
avviamento. Per mezzo di un meccanismo ad aria compres-
sa (53) che muove il deviatore (54), il mctore che si vuole
avviare viene collegato cuiomaticamente al magnete d'av-
viamento quando si apre il corrispondente rubinetto di lan-
clo (fig. 47).

Gli iniettori pneumatici sono del tipo « Carretia » e fun-
zionano con la stessa aria compressa fornita dalla bom-
bola (5) dell’ impianto freno, dopo essere passata attraverso

Fig. 47
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una valvola riduttrice di pressione (28). Quando si mano--
vrano i pulsanti, l'aria viene inviata alle pompe (30) che
aspirano la benzina dai collettori con valvole -di non ritorno
e la iniettano nel motore. :

Per impedire che si possano avviare i motori senza aver
aperto i rubinetti dell'clio sui filtri, & stato disposto un ac-
coppiamento del comando idraulico -di questi e dei rubinetti
(81) posti sulla tubazione dell'aria compressa.

Impianto rifornimento aria (schema4-5).

L' impianto rifornimento aria provvede al fabbisogno di
aria compressa per il comando freni, gonfiamento pneuma-
tici, comando iniettori benzina, riarmo pneumatico mitraglic-
trici torretta posteriore tipo G, ed evenetualmente atiraverso
il rubinetto @46) al caricamento della bombola impianto av-
viamento,- eui-s—collogato—il-comeando—sgancio—bombo:

L'aria compressa 'viene fornita alla bombola (5) siste-
mata sulla fiancata- destra vicino al cruscotto. motoristi da
un. compressore () FAST tipo II applicato al motore esterno
destro. Una valvola cutomatica chiude in. corto circuito il
compressore quando nella bombola la pressione ha rag-
.giunto un massimo di 20 atmosfere. Dalla bombola (5) Varia
passa al vari impianti dopo aver subits una riduzione di
pressione attraverso la valvola (28). La bombola ha la ca-
pacites di litri 10

Eliche a passo variabile.

I quattro motori azionano ognuno un'elica metallica
le cui tre pale possono dassumiere tutti i passi” ¢ompresi fra
un minimo prestabilito e un massimo - corrispondente «
quello di pale a bandiera (fig. 7). o

L'energia necessaria per la rotazione delle pale & for-
nita dal motore stesso. La debole corrente eletirica richie-
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sta, serve solo per ecci'tare"la'bobina di un innesto elettro-
magnetico che comumcct il movimento di elementi rotanti
con l'elica, al meccanismo di vcmazmne del passo, nel senso
e nella misura de51derqt1 s

Inoltre nel 51stema st puo 1nsene a volonta del pilota
un regolatore cenirifugo: di velocitd capace’ di rendere auto-
matico il movimento délle pale se; per “una ragions qual-
siasi, si ha un aumento- della velocits angolare dell'elica
tale da far superare a questa il numero di giri prestabilito.

La costanza del numero di giri avviene in tal caso au-
tomaticamente per qualsiasi posizione di passo delll'elica e
solo quando questa ha raggiunto il regime stobilito dal
pilota, mediante la manovra di uno dei due pulsanti siste-
mati sul coperchio del quadretio di mamovra, ciodé a regime
normale ed a regime massimo.

8. - STRUMENTI DI BORDO

Tutti gli strumenti necessari alla condotta del velivoio
e al controllo dei motori sono montati su cruscotti di allu-
minio sistemati in varie parti dell’apparecchic e in partico-
lare al posto di pilotaggio, al posto del bombardiere e al
posto del motorista.

Cruscotto del puntatore (figg. 48-49).

5 sistemato nella parte centrale della cabina di pun-
tamenio.

Su di esso sono meontati i seguenti. strumenti: -

1 altimetro da 10.000 m.

1 ripetitore Patin tipo C. A.

1 crosegio o o
1 anemometro. : ‘



__ 75 __

Fig. 48

Ripetitore Patin C. A,
2 Allimeire da 10.000 mt.
3 Anemometro

4 Crologio.

Cruscotto piloti (figg. 50-51).

Sistemato deventi al posto di pilotaggio e fissato alla
fusoliera, si compone di tre pannelli, uno centrale e due lo-
terali,






.- Girodirezionale M.G.I
- Manometri compressore

—~ s
sontagiri

.. Manometri olio

. Manometri’ benzina

. Teletermometri aria

. Deviatore teletermometro aria
. Manomstro travaso olio

. Leve comando rubinetti -benzina ed estintori |
.- Avvisatori d'incendio '
."Rubinetti- spurgo aria

. Indicatore di rotta

. Ripetitore Patin C. 2

. Girorizzonte

. Indicatore vaisivo di blocco

“\@@@@@@

. Anemometro )
. Indicatore di virata e sbandamenta
. Variometro )
. Altimetro da 10.000 mt.

. Girodirezionale Salmoiraghi

. Orologio totalizzatore

. Interruttori riscaldamento tubi Pitot

. Indicatori di rotta R.C.

. Ripetitrice Patin C. 1

. Manometro aria freno - alta pressione

. Manometro' aria freno - bassa pressione
. Indicatore bloccaggio carrello sinistro

. Indicatore bloccaggio carrello destro

. Indicatore posizione carrello

. Avvisatore interfonico

LL —
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I pannello laterale sinistro porta i seguenti strumenti:

orologio totalizzatore

interruttori riscaldamento tubi Pitot
altimetro da 10.000 m.
anemometro

indicatore visivo di blocco
girorizzonte

indicatore di virata e sbandamento
gire direziondle Salmoiraghi

e
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indicatere di rotta LKZ 3
ripetitore Patin tipo C2
variometro. !

11 panello centrale porta i segueti strumenti :

girodirezionale MGI

manometri compressori

contagiri pneumatici : i
manometri olio

manometri benzina

teletermometro aria

deviatore teletermometro ana

comandi rubinetti d intercsttozione benzina ed estintori

manometri travaso olio
avvisatori d’ incendio
rubinetti spurgo aric.

Sul pannello destro sono installati i seguenti strumenti :

indicatore di rotta R. G.

ripetitore Patin C'1

anemoetro

girorizzonte ‘
indicatore di virata e sbandamento
variometro

girodirezionale Salmoiraghi
altimetro da 10.000 m.

-manometro aria freno (alta pressione)

monometro aria freno (bassa pressione)



— 79 —

1 indicatore bloccaggio carrello destro
1 indicatore bloccaggio: carrello sinistro
'1 indicatore posizione - carrello.
Una bussola magnetica di G- N. pud essere  sistemaia
sulla piantana in prossimita del cruscotto.

‘Cruscotto del motorista (figg. 52-53).

“Risulta composto di due pannelli posti dietro 1'ordinata
posteriore di forza.

Sul pannello sihistro sono montati i sequenti strumenti:

2 manometri dell'olio

2. manometri della ‘benzina

2 rubinetti per lo spurgo dell'aria

2 contagiri’. pneumatici

3 misuratori di livello della benzina

4 rubinetti dei distributori del travaso benzina -

1. manetta di comando pompa per travaso benzina

1 spia benzina

3 leve delle pompe a mano della benzina

1 telepirometro

2 manette comando flabelli

2 manette comando rubinetti olio

1 manetta comando. del rubinetto di collegamento serbatoei
benzina

3 manette comando rubinetti sui serbatoi benzina.

Sul pannello desirc sono montati i seguenti strumenti:

2 moanometri dell’olio

2 manometri della benzina

2 rubinetti per lo spurgo dell'aria

2 contagiri pneumatici

3 misuratori di livello della benzina
1 manometro per impianto idraulico
3 leve delle pompe a mano benzina
1 telepirometro
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Fig. 53

LEGGENDA

. Telepirometri o
. ‘Commutatore telepircmetri
. Manometri, olio -

Manometri -benzina

. Rubinetto’ spurgo aria

. Comando flabelli @

. Contagini pneumatice.

. Comando 'rubinetto “olio

. Iadicatori " livello benzina

- Distributori. travaso- benzina

. Spia benzina "~

. Distribuzione comando pompa travaso benzina
. Pompe a mano benzina

. Manometro impianto idraulico

. Comando Teleflex rubinetti serbatoi benzina

. Manetta comando rubinetti collegamento serba-

toi benzina

. Interruttori per indicatori livello benzina.
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1 commutatore
2 manette comando flabelli
2 manette comando rubinetti clio

1 mometta comando del rubinetto di collegamento serbateio
- benzina

3 manette comando rubinetti sui serbatoi benzinc.

' Le manette comando aria calda e parzializzatori -olio
sono sistemate aventi all’ordinata A insieme ol telstermo-
metri.

Piantana (figg. 54 - 55).

La pmntcma & posta fra i due piloti e fissata a tre tra-
verse del pavimento. ‘
Su di essa sono montati i seguenti comandl

4 commutatori magneti

commutatore generale

comando  alettoncino

comando aletta equilibratore

indicatore aletta equilibratore

comando aletta timone di direzione

leve comando correttore

leve comando gas

distributori arresto motori’ ™

commutatori elettrici passo . varichile. eliche

interruttore generale dell'autodirezionale S.” M.
deviatore dell'autodirezionale S. M.

comendo aletta di curvatura

pompa per bloccaggio ruotor di coda

bottone per lo sgancio d1 emergenza ctutodlrezmnode S M.
manometro dell’ 1mp1anto idraulico :
distributore “comando - carrello

fanalino indicatore saraci‘nesca

dispositivo sgancio siluri

comando angolazione siluri.

F e S O T Y S N T I e I ]
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LEGGENDA

. Commutiatore magneti e commutatore generale

. Comando aletta# - compensazione alettone

. Comando aletta compensazione timone direzione
. Indicatore‘ aletta compensazione eguilibratore
. Autodirezionale S.M.

. Botf&one sgancio di emergenza

. Interrutiore automatico per autodirezionale S.M.
. Comando aletta’ di curvatura ’

. Leve comando corretiore carburatori

.- Leve comando gas.

. Fanalino inaicatore saracinesca

12.

Comando angolazione siluri

. Dispositivo - sgancio siluri

X Pompetta per. bloccaggio. ruota di .coda-

.‘ Distributore comando carrello

. Manometro. per -impiato idraulico ‘

. Comando aletta compenéqzione equilibratore
. Coma'ndo fermo motore ‘

. .Commulatori eletirici - comando passo . variabile

eliche

. ‘Fanalino “illuminazione commutatori

Fig. 55
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LEGGENDA

. Motocompressore « Garelli »

..Bombola aria per comando freni

. Bombola aria compressa per avviamento
. Pulsanti per iniettori pneumatici

Pulsanti per 'motorini. Calzeni collegati ai ma-
gneti. di avviomento

. Manometri
. Rubinetto collegamento con impianto frenc
. Deviatorl aria compressa per avviamento



Cruscoltc avviaments motori (figg. 56-57).

=

E’ sistemato sulla fiancata destra della fusoliera, vicino
al compressore Garelli e porta i seguenti strumenti :

4 pulsanti per iniettori pneumatici

2. pulsanti per motorini. Calzoni collegati ai magneti d'av-
: viamento

] rubinetto di collegamento con ! impianto freni

2 deviatori aria compressa

2 manometri con rubinetti

Impianto FIMAC (schema 7 ).

Lo depressione necessaria al tunzionamento dei due
girodirezionali (1), dei due indicatori di virata (2) e del gi-
rorizzonte sistemati sul cruscotto dei piloti viene prodoita
dall’ impianto FIMAC. Esso ¢ costituito da due depressori
(29) e due quadreiti FIMAC opportunamente collegati per
mezzo di tubi di alluminio.

I quadretti (9) sono montati sulle fiancate della fuso-
liera di lato a cilascun pilota (figg. 14-15) e sono in cemuni-
cazione con l'esterno atraverso i filtri degli strumenti. I de-
pressori sono montati uno sul motore esterno sinistro e l'al-
tro nell’ interno destro ¢ séno collegati ciascuno col serba-
toio dell'olio che li lubrifica.

Sulla tubazione che unisce i depressori agli strumenti
& inserito un rubinetio d intercettazione (12) a 2 vie, posto
sulla fidncatq sinistra .della fusoliera «a lato del primo pi-
loter, mediante il quale si pud alimentare indipendentemente
il quadretto di destra e di sinisira con un solo depressore,
quando l'altro non funziona.
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Indicatori di velocitd (schema 8 ).

Nel musone, e precisamente nella parte sinistra della
cabina di puntamento, & sistemata un'asta portante i due
tubi Pitot riscaldali eletiricamente (fig. 58) che forniscono la
pressione dinamica e statica per il funzionamento di tre
indicatori di velocitts (cnemometri). (2)

Fig. 58



DENOMINAZIONE DEGLI STRUMENTI - Benzina 6“0 Avviamento Carrello Freni Motori
MANOMETRI -
Tipo . . . ... &+ . .| Allemano | Allemano | Allemano | Allemano Fast Allemano
Numero . . . . . . .| . s 3 9 12 1—1 12
Dimensioni del quadrante in mm. 50 50 50 55 55 45 45 75
Limite della graduazione . .| 026 0215 030 (- 280- 0-100--50| 40--100
Pressione d'esercizio .. . . .|2:4gr/emq.|5kg./cmy. [18--20atm.| 100 +125| & - 10 | 830--940
NS T e : kg.|oma, atm. mm.|Hg.
Se radionizzato o no .. . . . si si si si si si s 81
i Teste cilindri
‘ Aria Olio : motori
- TELETERMOMETRI: -
Tipo . .. . . . . . JC G;VF. Allémano ' %ﬁ’:ﬁ?ﬁ?
Numero - . . .. . . .+ . 8 4 . 2
Dimensioni ‘del quadrante in mm. 65 75 80
Limite della graduazioe . . . |—402460|° 0120 0---350
Se radionizzato ono . . L . . st | s ‘ 4 ; si
Conlagiri (Casa costruttrice: Peghetti, Milario) N. 8 contagiri. pneumatici.
(» 0 s Borletti, » ) N. 4 » meccanici - giri max 2400 - diam. mm. 80 con
: : schemaggio.
Quadretto di commutazione (Casa costruttnce 1SSA) Deviatore 1.8.S.A. - modello 18 - diam. mm. 80.

Magnetino duvvmmemc (Casa  costrutirice’ Mﬁrelh) - con schermaqqlo
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Ad un tubo della pressione statica sono collegati-due
variometri (5) e due altimetri di 10.000 (4). All'altra presa
statica sono collegati due altimetri da 10.000 ed un vario-
metro.

Gli indicatori di velocitd montati, rispettivamente, due
sul cruscotto piloti ed uno sul cruscotto del bombardiere,
sono collegati ai tubi Pitot con tubazioni di alluminio.

L'energia eletirica per il riscaldamento & derivata dal-
1 impianto elettrico di bordo.

‘Impianto telepirometro, (Schema 42)

La misurazione della temperatura delle teste .dei cilin-
dri viene fatta per mezzo dei telepirometri. Esso si- com-
pone di “un pirometre un commutaore ¢ 4 eclementi ter-
moelettrici. ,

It pirometre e il commutatore sono sistémati sul’ - pan-
nelk del cruscotto motorista ; gli elementi termoelettrici sono
fissati sulla testa del cilindro 9 di ciascun motore. ,

Per conoscere la temperatura della testa di un dato ci-
lindro, basta inserire sul circuito del pirometro, per mezzo
del - commutatore, 1'elemento termoelettrico corrispondente.

Impianto flussometri, (schema. 43)

Sull’ impianto benzina di ogni motore & installato un
flussometro elettrico, tipo Allemano, .che risulta costituitc da
un turbogeneratore e da uno strumento indicatore. Il sepa-
ratore di bolle ha lo scopo di regolarizzare il flusso della
benzina nel circuito. : . : , :

Il turbo-generatore & installato nella tubazione che: col-
lega la mandata della pompa meccanica col carburatore ed
& collegato con circuito elettrico allo strumento indicatore.
Allorché la benzina fluisce mette in movimento il turbo-
generatore che sviluppa una piccolissimd corrente elettrica’
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misurata dallo strumento indicatore costituito da un sensi-
bile galvanometro magnetoeletrico. Lo strumento inaica-
tore & tarato direttamente in Kg/h,, quindi la variazione di
densitd della benzina, dovuta alla qualitt e alla tempera-
tura, influiscono sull’esattezza della lettura.

Percid lo strumento ¢ munito anteriormente sul qua-
drante di un indice spostabile a mano che viene messo sul
valore della densita della benzina impiegata riferita a 15° C.
ogni volta che si voglia una lettura precisa.

Lo strumento indicatore & unico per i quatiro turbo-ge-
neratori ; per conoscere il consumo specifico di un motore
basta inserire nel circuito dello strumento indicatore il turbo-
generatore corrispondente, per mezzo del commutatore o
quattro posizioni.

9. - ARMAMENTO

Armamento di lancio.

L'armamento di lancio & costituito da due torrette Breda
tipo «Z2 » disposte sui castelli motori laterali con due armi
cal, 12,7 comandate a distonza da apposite centrali di tiro ;
due armi laterali cal. 7,7 brandegiabili a mano e una tor-
retta retrattile Breda tipo « G » con arma cal. 12,7.

Torrette Z2 (Schema 22-29).

Ciascuna torretta (fig.‘ 5) (71) comandata a distanza do
una cenirale di tiro (fig. 59) (79) ha un impianto idraulico
distinto dall’altro.

La pompa Calzoni (1), installata sul motore esterno de-
stro della torretta destra e sull’esterno sinistro per quella
sinistra, aspira l'olio attraverso il filtro (11) da un serbatoio
(17) della capacitd di 15 litri posto sul bordo "d’attacco in
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Fig. 58
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prossimitd del. castello motore e lo invia sotto pressione,
tramite ‘la tubazione di morndata ai dlstrlbuton della cen-
trale e della torrettar. v

Quando il puntotore muove nella centrale lo leva di
comando di un distributore, 'olio in pr’eséione affluisce nel
servomotore che muove la centrale nel senso voluto. I mo-
vimenti della centrale di puntamento, vengono trasmessi
mediante una trasmissione meccanica ﬁgidcr, al distributore
del servomotore della torrettar che, in tal modo, viene a
muoversi in perfetto sincronismo con la centrale. La trasmis-
sione rigida & costituita do una doppia linea di tubi di
duralluminio (una linea per il collegamento col servomo-
tore che comenda l'elevazione, l'altra per quello che co-
manda il brandeggio) che in fusoliera sono sistemati sul
soffitto, scendono poi all'altezza dell'ala in corrispondenzr
dell’ordinata di forza anteriore e arrivano orllor torretta cor-
rendo lungo il longherone anteriore.

La tubazione in - pressione deve percorrere il tratto in-
terposto tra la cenirale e la torretta, onde, per evitare che
la torretta venga meno in caso che il tubo sia colpito, cics
scuna tubozione di pressione si biforca entro il cupolino
della centrale e, sequendo due opportuni percorsi differenii,
si riunisce entro la blindatura della torrettcr.

I due tronchi funzionano ‘idraulicamente in po&raﬂf— o,
cibé a impionto integro ambedue i rami in presione por-
tqhoA T'olio dalla torretta al cupolino. 7

- Quando uno dei due suddetti tronchi venga mssSsC
fuori uso perche colpito da proiettile, 1'altro trenco disimps-
gna il servizio da solo. Per evitare che. aitraverso la rot-
tura esca l'olio dell’ impionto che presto sarebbe esaurito,
clascun ramo & munito di speciali valvole di ritegno (91) e
di svenamento (90) che automaticamente escludono il tronco
colpito.
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Analoga soluzione & adottata per-i tronchi di scarico..
. Alla pompa si. 1nnestano, oltre la mandata e il TltOI‘l’lO,;
altre due tubazioni: una di ricupero perdlte che va al
serbatoio ed una di decongestionamento. Quella di decon-
gestionamento, attraverso. il rubinetto a due posizioni (24),
puUd essere messa in comunicazione o con la mandata o
con il ritorno, a seconda che dal circuito si richiedano ser-
vizi oppure no: nel primo caso ‘si mette il Tubinetto nella
posizione di lavore, nel secondo invecs in quela di riposo.

. I due rubinetti, uno per ciascuna torretta, sonc s1ste—;
mati, sulla destra dell'ordinata di forza ctnterlor" o

Le tubamom di mandata, di ritorno, di ricupero perdite
e di decongestionamento  di- ogni ‘torrettq, presentano cic-.
scuna un rub‘inetto, su cul st pud innestare un banco di
prova dell' impianto  « terra (fig.. 60). I quatiro rubinetti
sono sistemali su un quadretto posto sul castello motore.
esterno ed accessibile attraverso un portello ricavato nellai
cappottatura. k

Di tale banco se ne fa uso per far “Tuotare 1(1 torretta,
di 180O rispetto alla posizione di riposo onde permettere 11.
carlcctmento delle munizioni con maggior. facilit. .

I 600 colpi di cui. dispone ogni torretta e il comcmdo.:
del brandeggio dell'elevazione sulla cen,trdle d; tiro, sono
sistemati In modo analogo - alle altre torrette. Il riarmo, lo
sparo e la sicura, tutti idraulici, sono posti sulla torretta e
comandati eletiricamente a distanza dalla centrale “di tiro. .
Per ciascuna centrale di tiro il comando della sicura e del
riarmo & sistemato. su. un cruscotto che comprénde anchie:
due contacolpi, un manometro indicatore della pressione,
un interruttore principale e un avwvisatore elettrico (fig. 61).
Il mltrqghare per sistemarsi nelle céntrali di. tiro che spor-
qono dalla fusoliera dispone d1 uno 'sgabello che viene flS-\
sato ad apposite sedi ricavate sul pav1m‘ento )
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Fig. 60



— 06 —

Fig. 61

Torretta G (fig, 62)

Lo mitragliairice  infericre montata su torretta Breda
tipo G. occultabile, comandala idraulicamente sia nel bran-
deggio che nell'elevazions, & fissata sull'anello posto nel
ventre della fusoliera (fig. €4 ). Il saliscendi della torretta
& azionato da due martinetti idraulici collegati coll’ impian-
to Magnaghi il cul distributore & sulla fioncata si-
nistra della fusoliera (fig. 63). Per ragioni di sicurezza il
rientrc della tforretta puo essere effettiato incltre medicnte
dispositivoe meccanico di soccorso.

Il settore -di'tiro, & quello corrispondente a 360° di
brandeggic con angolo di depressione variabile da 0° a
— 90°.

I movimenti dell'arma sono ottenuti mediante 2 servo-
‘motori oleopneumatici. I1 comando del brandeggio e del-
I'elevazione & fatto con due leve distinte. Il riarmo, lo sparo
e la sicura sono alimentati da una bombola di aria com-
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Fig. 62

Fig. 63
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Fig. 64

pressa collegata all’ impianto di bordo e solidale alla tor-
retta (fig. 64).

L'arma dispone di 450 colpi sistemeatiallo—stesse—mode
dolla torraticr amderiore, Il mitragliere sta seduto sul fondo
della torretta.

Armi brandeggiabili laterali (fig. 65).

Le armi brandegaiabili a mano, montate su sospen-
sione cardanica, piazzata sulla fiancata della fusolizra, una
a destra l'altra a sinistra, sono occultabili. 1 setteri di iiro
battuti sono quelli corrispondenti a 70° di brandeggio con
angolo di elevazione variabile da 0° a -} 25° o a — 35°.
Dispongono di n. 400 celpi ciascuna, ciarcati su nastri ca-
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ricatori o maglioni scomponibili, racchiusi in due casseite,
sistemate sulle fioncate supericrmente a ciascun'arma.

I maglioni e i bossoli vengono raccolti in un unico
collettore che fa capo a un tubo circolare in tela a soffietto,
che immette in una cassetta sistemata sulla fiancaia della
fusoliera.

La chivsura dglio’rin.es*rd & oftenuto per mezzo di due persiane
avvolgibili, composte di liste di durall e plexiglas (fig. 67),
attraverso le quali il mitragliere puo controllare quanto av-
viene esternamente e quindi enirare in ozione al momento

opportuno.
Il1 mitragliere puntax e spara stande in piedi.
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Fig. 67

Armamento di caduta.

Le combinazioni di carico che si possono effettucre
sono le seguenti:

7 bombe da Kg. 500

7 » » » 250
20 " » » 160
34 » n n 100 e 50

Il carico & sistemato orizzontalmente nell’ interno della
fusoliera, fra le ordinate di forza, in due pozzi laterali al
corridoio e in un vano sotto al corridmio stesso (fig. 4),
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Le sistemazioni sono le seguenti :.

’\ 3 nel pozzo destro
1 nel vano centrale
3 nel pozzo sinistro

7 ‘bombe da 500 Kg. cosi d1v1se
7 » » 250 » » »

] I ganci per questi due tipi di bombe sono del tipo
gronde Angeloni a comando meccanico ed eletirico. Nei
pozzi laterali, gli speciali travetti che sostengono i ganci
e le lunette di controvento portanti regolatori a vite, ven-
gono a occultarsi dentro ai montonti di sostegno all'atto
del distacco della bomba sottostante, permettendo lo sgan-
cio delie bombe disposte superiormente. (Tav.Xiv ).

Le vluhette costruite in lamisra di acciaio sono diverse
per i due tipi di bombe. Fanno eccezione quelle che con-
troventano la bomba pit alta dei pozzi laterali e quelle del
vano centrale che sono spostabili e regolabili in modo da
servire per i due tipl
34 bombe da Kg. 10 mina o tor- due - colonne di 8

g 16 nel pozzo destro in
' 2 nel vono centrale

pedo cosi divise . .
34 bombe da Kg. 50 cosi d1v1sD 16 nel pozzo sinistro in

i due colonne di 8

I ganci a comando eletirico e meccanico del tipo U.C.A.
Angeloni, sono collegati alle strutture della fusoliera me-
diante un tenditore che corregge la regolazione in altezza
della bomba, permettendo di bloccare 1unct contro l'altrc
le bombs da Kg. 100.

In ciascuna cclonna vi e una sola lunetta per la bomba
piu alte.

Il bloccaggio delle bombe da Kg. 50 si oitiene sempre
agendo sui tenditori dei ganci, interponendo perd un di-
stanziatore a forma di scala a maglia snodata, che serve
a riempire 1 vuotl rimasti tra le bombe stesse (Tav. XV ).
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Comandi sgancio bombe. (Schama?26)

Lo sgancio delle bombe & effettuato normalmente con
il comando elettrico dalla cabina dell'osservatore. Come si-
curezza & montato un dispoSiﬁvo di sgancio meccanico au-
siliario. ) :

Con il comando di sgaricio meccanico si possono lan:
ciare soltanto le bombe a colonne e non singolarmente
come con lo sgancio elettrico.

Il comando meccanico qusiliario di sgancio & cosiituito

da:

1°) un dispositivo con impugnatura fissato nella parte
inferiore della cabina di puntamento (fig. 68, tav.Xvn ).

2°) una serie di cavi flessibili scorrevoli .entro guaine
che collegano il dispositivo ai ganci attraverso speciali grup-
pi di rinvio. '

Il. dispositivo & costituito da una manetta A rotante in-
torno a un'asse B sul quale sono montate 7 carrucole soli:
dali ciascuna a un settore.

La traversa E della manetta porta 7 pernetti F pressati
da molle comandate dalle levette G; le levette G possono
assumere due posizioni: «libera» — « sgancio ».

Nella posizione di « libera » i pernetti F non vanno ad
alloggiare nelle botttute del settore e quindi la manetta A
e folle sull'asse.

Si mettono le levette G nella posizione di « sgancio »,
i pernetti F vanno a scontrare nelle sporgenze C del settore
e allora, portando la manetta avanti nella posizione 3, si
ottiene lo sgancio delle bombe corrispondenti.

1 gruppi di rinvio sono 4 per le bombe da 50 e 100 ka.
(2 per ciascun pozzo laterale) e 2 di tipo andalogo funzio-
nanti secondo lo stesso principio per. le bambe da 250 e
500 Ka.

Per il vano centrale le scatole sono costituite da gruppi
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di semplici carrucole dello stesso diametro, essendo le
bombe disposté in un solo piano.

Delie. 7 carrucole collegate alla maniglia di comando
A quellé contrassegnate nella Tav. Xw#  coi numeri 1 - 2 -
6 - 7 interessano le bombe da.100 e 50 Kg. dei -pozzi late-
rali, quelle con ‘il numero 4.le bombe dello stesso tipo del
pozzo centrale’; le alire due con il numero 3 e 5 le bombe
da 250 e 500 Kg. La carrucola n. 8 interessale tre bombe
dal .pozzo laterale, la n. 5 le bombe dell'aliro pozzo late-
rale e quella del vano centrale. : :

Alla bomba da 250 0 500 Kg. soprastante - alla pilt
bassa ‘la sicura viene tolta automaticamente, medionte  un
collegamento di cavo ' metallico, - quando - il travetto, che
porta 1 gancio della bomba sottostante che & stata sgomn-
ciata, ruota per alloggiare nella fiancata (Tav.Xwv ).

"Per le bombe da 50 e 100 Kg. soprastanti alle due pilt
basse, la sicurd viene -tolta anche automaticamente dalla
bomba sottostante che, cadendo urta contro una levetia
sporgente dalla flcmcqta e collegata con un ‘.avo metcﬂhco
alla sicura del gancio superiore (Tav. XV ).

L' impianto per '16" 'sgancio elettnco (Tav.Xvieis) si com-
pone di:

1°) un interruttore generale inserito sulla linea che
parte dal quadretto” smistamento (9) ; k .

2°) un commutatore (12) che serve a predlsporre le
varie combinazioni di bombe da lanciare come indicato
neller ftabella smtemata sul commutatore stesso ;

'3°) una centromncx Siemens (11) .dalla quale. partono
i-vari cavi che portano la corrente ai ganci che permette
il lanc1o singolo o in serie delle varie bombe ;

4°) un pulsante (10) di comando ‘a distanza ctl po—
sto del bombardiere.

L'armo delle spolette delle bombe & ottenuto mediante
cavetti d'acciaio che, ad una estremitd, sono attaccati- con
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anello ad. un dispositivo di fissaggio e l'alira estremitdt ap-
puntita & introdotia come sicurezza nell'apposito foro . esi-
stente nella spoletta (Tav. XV ). . :

1l dispositivo di fissaggio sopra accennato ha il com-
pito di permettere il loncio delle bombe senza togliere- la
sicurezza delle spolette, cid che e necessario fare, quando
Yaeroplano deve atterrare senza aver eseguito tuta o parte
della sua missione di bombardamento.

Il dispositivo & costituito da congegni Basili, opportu-
namente disposti nel pozzo delle bombe e collegati con filo
di acciaio alla manetta di comando, sistemata sulla fian-
cata sinistra della fusoliera’ vicino al primo pilota. La me-
netta pud assumere due posizioni: di « vincolo » e di « svin-
colo ». '

Norme per l'uso della centralina Siemens. (Fig. 69-70).

" Le posibilitd di lancio sono 4 e sono indicate nell'ap-
posita tabella (Tav.xVy ). la quale fornisce anche la cor-
rispondenza, che intercorre fra i ganci e i numeri segnati
sulla centralina. Ognuna delle possibilithd suddette predi-
spone attraverso un apposito commutatore a 4 posizioni (o),
che si trova sopra la centralina a sinistra e non fa parte
di essa. - . ,

Intorno alla numerazione della centralina v' & una co-
Tona di indicatori ottici (b); tali indicatori, accesi durante
il lancio, si spengono per un istante ballr’crp‘ertura del gom-
cio indicando che la bomba & stata lanciate,

La velocitd dell'apparecchio viene introdotta o mezzo
del bottone rosso « Vg» (c), facendo coincidere, sull’cxppb-
sita scala graduata, la velocitd voluta con 1'indice rosso.

L' intervallo in metri viene introdotto a mezzo del bot-
tone nero « A» (d), facendo coincidere, sulla scala gro-
duata, !’ intervallo voluto con 1"indice nero.

.
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L’crutomatic‘o della centralina viene azionato da una
molla, che si carica a mezzo del volantino di carica (e)
posto al' centro- della numerazione.

11 circuito elettrico viene chiuso o perto a mezzo del-
!’ interruttore principale (#).

Un preseletiore (g) girevole intorno al volantino di ca-
rica permetie. di predisporre il gruppo di bombe, i cui si
vuole eseguire il lancio in serie. Se si vuole esequire il
lancio isolate di una qualsiasi bomba si porter il predispo-
‘sitore o segnare 1I numero corrispondente al gancio, cul
tale bomba Sagganciata; poi, con W interruttore elettrico
.aperto, si agisce sulla leva di sgancio, facendo in tal modo
ruotare il velantino di carica finche il suo indice (h) non
coincide con il numero voluto.

Fig. 69
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Cio tatto, si riporta indietro, nel senso della freccia, il
volantino finche il suo indice non coincide con il numero
forecedente a quello voluto; poi, . mediante ' interruttore
principale, si chiude il -¢circuito e  quindi' si- esegue il lancio.

Lo sgancio delle bombe si esegue manovrando la leva
di sgancio (1), posta sullo spigolo a destra della centra-
111'10[ o a mezzo di comando eletirico « dlstqnzot

Col bottone di blocco (I} si puo interrompere un lcmcm

di serie, che si trovi gia in corso.
. Tale bottone deve, a tal fine, essere preventivamente
schiacciato con. 'apposita piastrina (m). Cosl facendo, bo-
sta abbandeonare la leva di sgancio o il pulsante del co-
mondo a distanza, verché la serie venga interroticr.

Le operazioni da eseguirsi per il funzionamenio della
centralina ‘sono 1é seguenti , ,

0) — chludere l"interruttore principale -1 ;(Tav X Vi bis)
a) — si pred1spone il .commutatore a 4 posizioni;

b) — si carica la molla dell'automatico mediante il volan-
tino di carica;

¢) — si fissa, mediante il preselettore, il gruppo di bombe,
di cui si vuole eseguire il lancio in serie, ¢ la
bomba, che si vuole lanciare isolata ;

d) — si introducono la velocitd e ' intervallo voluli ;

e) — si porta 1’ interruttore principale dalla posizione uper-
to aller posizione chiuso;

f) — si esegue il lancie.

Sistemazione traguardo di puntamento. (Fig. 68).

Il momernto opportuno per effettuare lo sgancio delle
bombe sopra il bersaglio, e determinato dall'osservatore
bombardiere a mezzo del traguardo di puntamente tipo
« Jozza U. 3 » sistemato in basso sulla sinistra della cabina
di puntamento. '
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Comando apertura vemi bombe,

I vani laterali delle bombe vengono apsrti facendo rue-
fare di 90° due portelli {(uno per vano) dall’ interno verso
l'esterno (fig. 4.

Il vano centrale dispone invecs di una persiona avvol-
gibile su un apposito rulle dispesto in fuscliera in corri-
spondenza dell'ordinata @i forza A.

All' aito dell’ apertura la persiana ha un movimento
dall’ indietro “verso l'avanti. Vi & inclire un secondo rullo
disposto dietro lordinata di forza B su cui si avvelgz il
cavo che trascina la persiana all'atto della chiusura del
vano.

Il movimento dei due rulli & oitenuio mediante due
martinetti idraulici {1 cul stelo essende dentato, si ingrana
con una ructa chs & connesse con il rullo (fig. 71).

I portelli vengono aperti mediante 4 martinetti (due per
portelli) disposti all'estremitds, comandati anch'essi idrauli-
camente.
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A tutti quésti martinetti 1'olio in pressione & mandato
dall" impianto generale Magnaghi atraverso due comandi
a leva disposti nella cabina di puntamento — 3 indicatori
meccanici collegati direttamente alle parti mobili indicano
al bombardiere se i portelli e la saracinesca sono aperti ©
chiusi.

DISPOSITIVI
PER IL SOLLEVAMENTO DELLE BOMBE

" Per il sollevamento delle bombe net pozzi laterali sono
previsti-due verricélli smontabili che si possono fissare su
speciali supporti solidali alle ordinate di forza anteriore e
posteriore (fig. 73

Sui due pignoni dentati di ciascun verricello vengono
ad imboccare dué catene « Galle », l'estremitt delle quali
- sono collegate ad un traliccio in tubi di acciaio saldati su
cui viene adagiata la bomba che si vuol sollevare (iig. 72).
Azionando contemperoneamente le manovelle dei dus ver-
ricelli ‘il traliccio di sostegno si solleva parallelamente a sé
stesso portando la bomba all'altezza voluta.

\Ferricélio sollevamento bombe.

Con tale sistema si possono caricare nei pozzi laterali
le‘bombe di tufti i tipi; bisogna perd fare attenzione di col-
locare la fascia della bomba in- corrispondenza del riscon-
tro posto sul traliccio. :

Le manovelle dei verricelli sono d1 lunghezza variabile
allo scopo di non rendere etcessivo lo sforzo quando si co-
ricano le bombe da 500 Kg. ~

~ Per il vano centrale il sollevamento delle bombe viene
fatto medicnte un normale verricello tipo Archimede in do-
tazione nella R. Aeronuatica.



Fig. 72
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Fig. 73

INSTALLAZIONE E SGANCIO SILURI

L' installazione siluri permette di effettuare il carico di:
— 3 siluri oppure 2 siluri con comando G.R.

Essa consta:
1) Delle travature di sostegno e lunette d'appoggio;
2) del comando di lancio eletirico e del comando mrecca-
nico ausiliario ;
3) dei comandi di angolazicne e profondita ;
4) dell’ installazione per siluri con comando G.R.;

5) del wverricello di sollevamento.

1) Travature e lunette (fig.74 ).

Ogni trave sostegno siluri oltre al due ganci Angeloni
a comando eletirico porta gli attacchi per il verricello sol-
levamento siluri.






Fig. 75

Le lunette d'appoggio posteriori portano il dispositive
per l'abbattimento della:leva registro e quello per 1'arresto
della ventolina motore del siluro.

2) Comando meccanico ausiliario e comando elettrico.
Comando meccanico ausiliario.

Il comando meccanico ausiliario fa capo alla leva « A »
(fig. ) sistemcita sul fianco sinistro 1° pilota dalla quale
parieno 3 cavi (uno per siluro) che attraverso 3 cannoc-
chiali siattaccano alle aste facenti parte del comando mec-
canico sulle travi.

Un dispositivo sistemato all'estremitd di ogni trave
permette mediante la prima corsa della leva « A » di to-
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Fig. 76
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gliere contemporaneamente la sicura dei ganci di sostegno
e a quello di trattenuta dell'asta di abbdttimento leva re-
gistro azionata da una molla precedentemente compressa.

La carica della molla viene effettuta mediante un cavo
che si avvolge su ﬁi’iq'gc‘c’xrrueda fatta ruotare insieme a
un tamburo opportunamente forato (dett. G - Tav. ).

Tale dispositivo permette inoltre medionte la seconda
corsa della leva di lcmcm siluri di aprire prima il gancio
del dispositivo per lorbbattlmento della leva registro e poi
quello di sostegno sﬂurl

Per effettuare il lancio del sﬂurl con il comando mec-
canico ausiliario oceorrono le seguenti operazioni :

Tolta sicurc:

a) Disporre la chiavetta da folle alla posizione di
tolta sicura per l'arma che si vuole sganciare.

b) Abbatiere con forza la leva fino ad appoggiarla
sull'apposito arresto.

Sgancio.

c) Disporre la chiavetta nella posizione di sgancio
per I'arma alla quale si é tolta la sicura;

d) Abbattere nuovamente la leva fino ad appoggiar-
la sull’'arresto.

Con [ inserimento di tutte e tre le chiavette della leva

« A » si pud ottenere la tolta sicura e lo sgancio contem-
poraneo dei tre siluri.



Escluso

. ' 4 : 1.G.
B— ~2

Sgancio siluri

| Chiavetta di sicusa

Fig. 77

Comando eletirico (Schema. 27~ Fia.15)

Il comando elettrico si compone di:

— 2 interruttori a pulsante (11) sistemati sull‘estremita
del corno interno dei volantini delle barre di comando (fi-
gura 15 ).

— Un quadretto (13) sistemato sulla piantona (fig.77),
nella quale & incorporato 1 interruttore generale [ G, Uav-
visatore di avvenuto sgancio mediante persianine «B»;
del commutaiore di predisposizione lancio « C ».

La manovra di lancio con detto comando si effettuc,
nel modo seguente :

a) Togliere la sicura ol siluro che . si vuol lanciare
mediante la leva « A » come indicato precedentemente.

b) Disporre 1’ interruftore generale « IG» sistemato sul
guadretio della piantona nella posizione « inserito .
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c) disporre il galletto di predisposizione « C» dello
stesso quadretto in' corrispondenza del numero indicante il
siluro ;

d) schiacciare il pulsante (11) sistemato sul volante
"della barra di comando.

Volendo effettuare la manovra di sgancio di due o tre
siluri con maggiore rapiditd si pud lasciare permanente-
mente premuto il bottone di lancio medicnte. l'apposito ar-
resto e ruotare il galletto di premessa sganciando successi-
vamente i vari siluri gia liberi in precedenza della sicura.

Lo corrente per il funzionamento parte dal quadretto
di smistamento, passa al quadro di comando (13) e dopo
la chiusura del pulsante (11) al gancio (16) che trattiene
T'asta comondo leva registro; abbattuta quest'ultima leva
il commutatore (23) permette il passaggio della corrente ai
ganci (15) di sostegno siluri. .

Gli interruttori 22 dopo il distacco del siluro interrom-
pono la corrente al segnalatore ottico corrispendente.

3) Comando di angolazione e profonditd.

Comando angolazione (TavXviibis)e ‘schema elett 27

Tale comando consiste di:

a) un traguardo ;

b) due motorini Marelli tipo M. O.7;

c) una leva per il comando nel senso di rotazione
dei motorini ;

d) un interruttore di fine corsa;

e) una trasmissione per il riporto dell'ampiezza di ro-
tazione dei motorini al traguardo.

La manovra viene effettuata mediante 1 due motorini
(17) sistemati lateralmente al vano bombe comandati dalla
levetta (12) del commutatere, disposta sulla piantana.
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Due aste di trasmissione portano il movimento sull’ Or-
dinata di forza posteriore, dove mediante catene viene fatta
ruotare la trasmissione per il siluro centrale.

L'angolazione viene data cosi simultaneamente a tutte
le armi con un wvalore uguale.

11 valore dell'angolazione viene riportato mediante una
trasmissione rigida al traguardo (a).

Un interruttore di fine corsa limita la rotozione dei mo-
torini al valore massimo prestabilito dell'angolazione.

La corrente per il funzionamento parte dal quadro di
comando (13), passa al commutatore (12), attraversa il fine
corsa (18) e a mezzo dei due relé (14) che prendono la cor-
rente dal qucxdro di smistamento comanda i motorml

Comando di profondita.

_ Tale comando per ogni siluro si compone di un tom-
buro, portante 1" indice tarato per la segnalazione della Pro-
fondita raggiunta, completato dal volante per la rotazione
a mano, di una trasmissione che dal volomtino va alla chio-
ve del siluro.

4) Installazione siluri con comando G.R.

Questa installazione richiede la soppressione delle tra-
vature del siluro centrale in quonto le due boette corrispon-
denti ai siluri vengono alloggiate nel vano bombe centrale
mediante attacco ad un gancio elettrico e riscontrati dalle
esistenti lunette per bombe da 100 Kg. una delle quali &
stata opportunamente prolungata.

Per il comando di lancio di dette boette &
zato un dispositivo fermato sulle travi di- sostegno costituito
da una leva disposta: orizzontalmente sopra il siluro. Con
la caduta del siluro tale leva lo accompagna ruotando e
raggiunta la’ posizione verticale schiaccia-un pulsante (25)

stato realiz-
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che permette larrlvo della corrente al gancio (26) di soste-
gno boette.

Lo sgancio della boetta avviene quindi automaticamen-
te dopo quello del siluro e non sono necessarie le manovre
in pil oltre quelle per lo sgancio del siluro normale.

E' necessario per altro osservare il seguente ordine di
sgancio : primo, sganciare il siluro n. 3 destro, che viene
collegato con la boetta posteriore, poi dopo, il siluro n. L
collegato alla boa anteriore.

5) Verricello sollevamento siluri.

Si compone di due pignoni, con i quali si ricuperano
le catene o rulli attaccate alla fascia che abbraccia il si~
luro, data di dotazione, la rotazione dei pignoni per la ma-
novra viene effettuata da apposita leva.

11 verricello incorpora pure un freno a frizione che as-

sicura la possibilitad di abbassare il siluro senza eccessiver
sforzo e preoccupazione.

Tutto I'assieme del verricello viene fissato alla trave dl.

sostegno siluri mediante 4 spine ad occhio.

PISTOLA PER SEGNALAZIONE E GRIGLIA PORTA RAZZI

La pistolq Walter per segnalazione & sistemata sulla
fiancata destra tra le ordinate 2 e 3, a fianco vi & la sca-

/beIOI che contiene complessivamente N. 12 artifizi. (Fia. 78)

La griglia porta razzi & installata sul ventre della fu-
soliera davanti la botola di accesso e porta N. 4 razzi,
(fig. 79 ). . ‘

II comando dello sgancio & SIStet&:uto a fianco del se-

‘condo pilota. A mezzo di una leva, che porta una sicura,
si possono. sganciare due razzi alla volta; con maomnovra

avanti si staccono due razzi e ripetendo la manovra in-
dietro si sganciano gli aliri due razzi rimasti.
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Fig. 79



— 123 —

11. - INSTALLAZIONI R.T. G., ELETTRICHE
! ED INTERBORDO

ia siozicne di energia & costituila da:

4 dinamo tipo G.R. 1200 sistemale rispettivamente sui 4

motori e corredate da regolateri di tensione e filirl (fla.80 ).

2 batierie arcumulatori del tipe 12 Volt 44 A/h,

]l gquadro smistamento,

1 presa di corrente esterna per prove a terra, sistemata
sulla fiancata sinistra di fuscliera e inserita sul cir-
cuito armamento.

Le batterie accumulatori sono fissate al paviments della
fusoliera e sistemate in appositi alleggiamsnti distro il po-
sto del R. T. Il quadro di smistamento del tipo M. G. 0068/4
& sistemato sulla fiancata sinistra del marconistco

Fig. 80
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Impionto R.T.G. (Fig.82 ).

La stazione trasmittente & composta di:

1 trasmettitore R. A, 100

1 survoltore R. A. 100/4

1 guadro commutazione ceret
1 tasto manipolatore,

3 aerel.

Due cavi tesi dall'ala alla fusocliera costituiscono l'asreo
dipole, il 2° aereo, del tipe filato, serve per la irasmissione
sull'onda lunga ; 1'uscita & sistemata nella navicella (fig, )
motore interna di sinistra ed & comandata dal tamburello ;
i1 3° & l'aereo ausiliario disenso teso fra deriva e fusc-
liera.

Fig. 81
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La stazione ricevente & composta da 1 ricevitore A. R.
18/24.

L' impianto ricevente utilizza gli aeret dell’ impianto tra-
smittente a mezzo quadro commutazions aerei.

Impianto radicgoniometro tipo M. G.R. 37.

E' costituito da un ricevitore sistemate al posto del mar-
conista, un telalo ricevente sistemato sul dorso della fuso-
liera (fig. 83), un comando a distanza dal ricevitore e del
teladlo @ portata di mano del marconista.

2 indicateri di rotta: unc al posto del marconista, 1'al-
tro sul cruscotto piloti.

Vi & inoltre la predispesizions pser 1 impianio inters
bordo B. 30 il cui aerec & sistemato sulla fusoliera insieme
all'aereo disenso.

Fig. 83



— 127 —

Dal quadro di smistamento pasicnio le climentuziond
per i vari servizi e cioé:

Impianto luce — che comprende il quadretio di distri-
buzicne luze da 1000 candele e le varie lines che aliraverso
il quadretto serveno per ! illuminazions es'srna e interna.
La prima comprende i fanali di via, di formazicne, di se-
gnalazione lancio e di atterramento; questi sistemati fuorl
dal disco dell'slica sul bordo d'entrata dell'ala (fig. 84 ) e
il faro di segnalazione sistemato sull'esterno fusoliera sstio

ot

il posio di pilotaggioc e comandato da un pulsante siste-
mato sulla piantana.

Fig. 84
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L' illuminazione internd comprende 27 fanali disposti
come segue: *
1 plafonlera sul cielo della cabina pllotl
2 fonalini per I' illuminazione plantana

4 fonalini sistemati sulle barre di comando per 1" illumina-
zione del cruscotto, dei quali due & végore di mer-
curio

1 plafoniera ol posto osservatore

1 fanalino o braccio snodabile - per illuminazione tavolo
carteggio

1 fanalino o braccio snodabﬂe per illuminazione tavolo RT
1 fonalino a plafoniera per illuminazione cabina RT

1 fomglino per illuminozione contagiri sulle cctppottcnure mo-
tori interni : . .

8 plafoniere per illuminazione scompdrti boinbé (rispettivéx—
mente 4 per vano sinistro e 4 per vano destro)

1 plafoniera per illuminazione corridoio vano bombe.

2 plcdomere per illuminazione cruscotti motorlsh (risp‘éttivéx~
mente 1 per cruscotto) v

2 plafoniere per illuminazione posti- armieri in codcr

Riscaldamento, (Schema 30-3 ‘,) -

L' impianto serve al riscaldamento dei tubi Pitot; det
'bosti di utilizzazione degli inalatori ossigeno e delll’ nstalla-
zione della macchina fotografica. 11 riscaldamento. dei 10
posti per inalatori ossigeno & fatto con prese bipo‘lari;

Strumenﬁ. (sobe ma 32)

11 circuito degli strumenti provvede l'alimentazione de-
gli indicatori di livello benzina, avvisatori incendo, teleter-
mometri, indicatori posizione carrello, comando macchina

’
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fotografica e della lompada di segnalazione di corrente a
bordo, che ¢ sistemata a fianco della porta di accesso in
tusolierc, e che resta accesa quando ! interruttore princi-
pale & chiuso.

Eliche. (Tow XXiV)

Il circuito di alimentazione per comando passo varia-
bile eliche attraversa i 4 indicatori di comando sistemati
sulla piantana e arriva ai dispositivi per la variazione del
passo dell'slica sul motore. Un apposito interruttore serve
ad escludere il circuito del passo o bandiera delle eliche
dal quadro di smistamento.

Armamento. (Schema 29)

Il circuito..di alimentazione. -per. armamento di- lancio,
a mezzo di 2 quadretii Breda, comanda gli anelli alari per
lo sparo e riarmo delle torreite Z.2; in fusoliera vi & un
altro quadretto Breda che comanda l'slettropompa Calzoni
per il funzionamento della torretia G. ‘

Siluri. - (Schema n.27 ).

Per lo sgancio siluri & sistemata un'apposita linea di
alimentazions che, partendo dal commutatore sulla pian-
tana, attraversa un- pulsante sistemato. sulla barra- di co-
mando, arriva- al ganci elettrici che comandano le leve re-
gistro e successivamente ai ganci di sostegno.’

Per l'angolazione a mszzo di un apposite deviatore si-
stemato nella cabina. piloti, si alimentano 2 motorint che
fonno ruotare contemporaneamente il comando dei timoni
~di direzione del siluro e il traguardo disposto davonti ai
piloti.
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Interfonico, (ocheme 38)

Dal quadro di- sm1stamento viene  alimentato 1“impianto
interfonico A.40 a 8 posti, cosl dislocati :
2 piloti
1 ufficiale di rotta
1 puntatore
marconista

1

1 motorista
1 mitragliere. cupolino
1

mitragliere torretta G.

Autodirezionale. ( Schema 39 )

Dal quadretto di smistamento la linea arriva alla sca-
tola ripartitori dalla quale vengono derivate le varie linee
per l'alimentazicne delle ripetitrici e del complesso coman-
do cutodirezionale.

12 - INSTALLAZIONE AEROFOTOGRAFICA (Tav.xxix)

1l supporto della macchina fotografica, situata a poppa-
via della torretta G (fig. ), si pud adattare con spostoa
mento in senso verticale per ! installazione di tre diverse
macchine planimetriche tipo A.G.R. 90 o A.G.R. 61 o A.L. 30.
Il fissaggio al supporto in tubo d'acciaio viene fatto me-
diante due cinghie. ' '

Il movimento per il funzionamento della macchina &
dato da un motorino elettrico (5) attraverso una trasmis-
sione flessibile (1).
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Fig. 85

1l motaorine é fissato al supporto G, regolabile anch'esso
in altezza.

L'autocronomestro (4), il comando del motorino (6) e del
riscaldamento dell'autocronometro e della macchina fotogra-
fica (9) e la manetta comande aperfura portello (35) sono
tutti riuniti sulla fiancata desira della cabina del puntatore,
mentre il comando del diaframma (6) & sistemato in fuso-
liera di fianco alla poria posteriors d' ingresso.
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13 - IMPIANTO ESTINTORE (Schema 10)

E' del tipo SILMA CO2 L'anidride carbonica che- costi-
tuisce il liquido ignifugo & contenuto in quattro. bombole
(6) da 4 litri ciascuna, sistemate avanti la cabina piloti, due
sulla fiancata destra e due sulla fioncata sinistra (fig.8&).

Ogni bombola & collegata ai due diffusori che chvol-
gono ciascun motore e ai due ugelli posti in corrispon-
denza delle prese d'aria del carburcctore mediante una tu-
bazione di alluminio. ‘ '

1 due diffusori seno costituiti da anelli in tubo di cllu-
minio nel quale sono praticati numerosi forellini - orientati
verso il centro. In corrispondenza delle bocche  d'aspira-
zione dei carburatori di ciascun motore vi & un fusibile col-
legato all’ interruttore automatico a scatto inserito nel cir-
cuito elettrico delle lampadine degli avvisatori d' incendio
posti- sul cruscotto del pilota.

In caso d incendio di un motore il fusibile fonde e
chiude il circuito elettrico, provocando l'accensione della
lampada corrispondente. 11 pilota a tale avviso abbassa
fino in fondo e con forza la manetta relativa al motore in-
cendiato che nella ‘prima .parte della corsa chiude anche
it rubinetto d intercettazione della benzina sul motore stesso.
In tal modo l'emidride carbonica sotto pressione contenuta
nella bombola si riversa attraverso i diffusori sul motore.

Le manette di comando sono sistemate -al centro cru-
scotto piloti, (vedi anche i‘mpictnto; benzina, rubinetti inter-
cettazione benzina e fig. 50).

Per spegnere.gli eventuali principi di incendio che po-
trebbero svilupparsi nell’ interno dell'apparecchio durante i
voli, sono predisposti 2. estintori a mano tipo II dislocati:
uno sotto il tavolino dell'ufficiale di rotta sulla paratia del-
I'Ord. 5, l'altro sull' Ord. 15 in prossimity del quordretto
contacolpi per armi Z2 (fig. 81 ).
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14 - DISPOSITIVI DI SICUREZZA

I dispositivi di sicurezza per l'equipaggio sono costituiti
dal paracadute e dalle aperture di lancio. Inoltre per i pi-
loti sono predisposte due bretelle fissate al seggiolini con
le quali essi possono rimanere seduti agganciati e vincolati
all'apparecchio.

Lo schienale dei seggiolini piloti & sagomato in modo
tale che il paracadute alloggia nella nicchia ricavata in
essi. Per gli aliri componenti dell'equipaggio, che durante
il volo deveno muoversi, i paracadute sono sistemati su ap-
posite gabbiette (fig.87-88), in prossimitd del posto da essi
normalmente occupato (fig. 8% ). In caso di pericolo l'equi-
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paggio aggancig il paracadute «all’ apposito cinturone che
tene sempre indossato. Per l'aggancio della fune di vincolo
del paracadute é applicato un occhiello per ognuna delle
gabbistte e un occhiello per ciascuna delle polirone dei pi-
lotl.

Fig. 88

Per il lancic i due piloti usufruiscono della cupola sgan-
ciabile del parabrezza del posto di pilotaggio (fig. 16); il
bombardiere esce dal fondo della cabina di puntamento an-
ch'essa sganciabile per mezzo del dispositivo comandato
da una maniglia sistemata avanti alla leva del lancio mec-
canico delle bombe; il 1° motorisia e il radiotelegrafista
attraverso una botola sganciabile posta sul fondo della
loro cabina; il rimenente dell'equipaggio si serve dell'o
pertura di accesso alla fusoliera.
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Fig. 90
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16 - IMPIANTO INALATORI DI OSSIGENO

Per consentire all’ equipaggio una respirazione quasi
normale. anche duromte i voli di alta quota & stato instal-
lato un impionto per inalazione ossigeno. Esso & costituito
da: .

4 bombole di ossigeno della capacipid di lt. 12 ciascuna
da sistemare sulla fiancata sinistra del posto del mo-
torista ; ' :

1 centralina a 10 posti {fig. 90 ) sistemata sopra le bom-
bole, 10 posti di utilizzazione presso ciascun compo-
nente dell'equipaggio. '

Le bombole di ossigeno possono essere caricate anche
dall'esterno attraverso una valvola ‘di carica.

15 - INSTALLAZIONI PER MANOVRA

‘Manovre dell'apparecchio a terra.

Per rimorchiare l'apparecchio sul campo, a braccia o
“col trattore, ogni mozzo di ruota e stato provvisto dalla parte
‘esterna di un anello dove va legato o agganciato unc dei
due cavi di rimorchio (fig. 91 ). .

, Per ftirarlo all’ indietro si pud agevolare la maonovra
‘mediante una sbarra infilata nell'asse tubolare della ruota
‘di coda. ; ’ ‘ '
' Le gambe del carrello sono inolife fornite posterior-
jmente di due ganci per il rimorchio dell'apparecchio.

Si ripete la raccomomdazwne di non afferrarsi o spm—f
gere in parti delicate, di fare attenzione che le funi non
vengano tirate bruscamente e non sireghino contro le co-
renature, i tubetti dei freni, copertoni, ecc.
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Fig. of

Se l'apparecchio deve rimanere del tempo all'aperio in
giornate di vento & bene ancorarlo a dei picchetii piantati
a terra, per mezzo di funi che si legheranno agli appositi
anelli sistemati sul ventre di ogni semiala.

Durante le fermate dell'apparecchio a terra, per impe-
dire che gli alettoni e i timoni abbiano la possibilitr di
sbattere, causando danni alle loro trasmissioni, si debbono
applicare agli stessi le forcelle e i ceppi di arresto che
sono forniti per tale uso con ogni apparecchio. Si iaccia
citenzione che le guarnizioni di feliro non si guastno e si
curi di non stringsre esageratamente i galletti. Ogni szrie
di ceppi si compone di cinque pezzi cgnuno dei quali perta
marcata 'ubicazione di montaggio (Tav,XxvD)
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Sollevamento €00 cricchi sotto Tala (Tav. XX| ).

Per la necessitr di gollevare da terra l'apparecchio per
verifiche, riparazioni, ecc. sono state previste due sedi sfe-
riche, una per semiala, applicabili in corrispondenza della
centina 14, due sedi sferiche fisse agli attacchi inferiori del-
Tala alla fusoliera, una sede sferica fissa in corrispondenza
dell'ordinata 36 di fusolierc.

* Su ciascuna di esse si pud innestare la testa di un
cricco idraulico (fig. 92 ).
_ E' bene, per il sollevamenty, non forzare eccessiva-
mente sui cricchi esterni disposti sotto 1'ala.

Braga di ‘syo‘lle‘vamento.v (Tav. XX ).

Sui quattro attacchi superiori dell'ala alla fusoliera sono
ricavate quattro orecchiette psr l'applicazione di altrettante
spine da innestarsi alla braga di sollevamento che pud
essere utilizzata in ogni caso quando si dispone di una gru
o paranco di portata adeguata. L'apparecchio, appeso alla
braga, resta approssimativamente in linea di volo.

In caso di cambio di gomma e di eventuali prove di
funzionamento carrello, per non dover alzare soverchia-
mente 'apparechio si & provveduto dlla realizzazione di un
congsgno che, dopo aver assicurato l'apparecchio nella
posizione normale di « libero », permette di bloccare 1'am-
mortizzatore nella sua posizione di tutto schiacciato.







PARTE “LI*



PARTE SECONDA

DATI TECNICI E CARATTERISTICI
DELL’ APPARECCHIO |

Apertura massima delle’ali . . - . . mt 32,00
Lunghezza massima dell’'aeroplano . . .- » 22,92
Altezza massima (a carrello aperto) . . . - » 7,70
Superficie ala compreso alettoni . . . . mg 13534
Superficie di un alettone semplice . . . » 4,33
Superficie di un'aletta di curvatura . . . » 7,78
Superficie alette anteriori . . .o 1,84
Superficie di una semiala (esclusot la parte

interessante la fusoliera . . . » 6040
Superficie stabilizzatore (codino mg. 209) .o 14,667
Superficie equilibratori . . . . . . » 831
Superficie piano fisso di deriva . . . . » 4,822
Superficie timone. di direzione . . . . » 4,88
Volume fusoliera . . . . . . . . md 60,5
Motori.
Numero. . . . . . . . . 4
Tipo .. .« + . Piaggio P. XII RC. 35
Rapporto di r1du21one del giri . . . . 161:1 .
Potenza di omologazione- . . . . 1350
Giri di omologazione . . . . . 2100

Giri corrispondenti dell'elica . . . 1304
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Consumo orario di carburante con 1'im-

piego del 70 % della potenza mas-

sima . . . . . . . on/CV./h. 220
Consumo orario di lubrificante con

1" impiego del 70 % dslla potenza

massima . . . gr/CV/h. 15
Peso dei 4 motori completi d1 collettorl

di scarico . . . . . . . Kg 3650
Eliche.
Numero . . ... .4
Posizione sull’ dpparecchlo . anteriori laterx'i
Sistemazicne rispetto ai moicii . . trattive
Senso di rotazione . . quello dei motori
Passo . . . . . . . . variobile in volo
Numero delle pode G &
Diametro . . . . . . . m 400
"Passo minimo a 0, 75 R. . . . . m 306
Passo massimo a 0,75 R . . . . m. 928
Materigle : mozzo in ccciaio e pale in

duralluminio
‘Numero dei giri corrispondenti ai giri

di omologazicne del moiore . . 1304

"Peso delle 4 eliche complete di comandi Kg. 902

Circolazione benzina.

"Tipo di pompe meccaniche di alimen-

tazione, facenti parte del motore . Cabo R. 9
“Portata oraria delle pompe . . . Kg/h 700
‘Pressione d'esercizio combustibile . . Kg/cm2? 0,250
Tipo delle pompe a mano - di travaso

e di riserva:

"Magnaghi SIGMA F. 72 con filtro n 4
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Magnaghi idraulica

Magnaghi MC 32 . .

Portata delle pompe a mano e d1 ri-
serva : :

Pompa F 72

Pompa Magnaghi 1drauhca

Pompa MC32 .

Numero dei serbatoi (3 per semlalor)

Dimensioni di ingombro dei serbatoi .

Materiale con cui ciascun serbatoio &
costruito

Tipo e numero 1ndlcator1 d1 hvello

Peso di ciagcun serbatoic con rivesti-
mento di protezione SEM.APE. .

Peso delle pompe :

n. 4 a mano

» 1 di travaso

» 1 di riserva ..
Peso delle tubazioni complete d1 giun-

tl,‘ filtri, collettori e rubinetti
Numero dei rubinetti e tipo

Numero dei filtri e tipo
Capacita di ciascun serbatoio .

Quantity di combustibile da immettere
in. ciascun serbatoio

Pt

litri 400 ora
» 6000 ora
»- 2800 ora
n 6
1 950 x 1265 x 2800°
1T 750 x 1485 x 2450
III 670 x 1400 x 2205

. lamiera duralluminic

C.G.E.n. 6
I Xag. 168
I » 148
I » 122
Kg. 7,240
» 4,350
» 4.000
Kg. 142.500

n. 20 Magnaghi
» 5 Nassetti
» 1 Magnaghi
I litri 2600

I » 2100

I » 1500
6200 x 2

I'Kg. 1920

I » 1550

Il » 1100

4570x 2
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Quantitc totale contenibile di combu-
stibile 4 . '
Capacita serbatoio supplementare .

Impianto olio.

Numero dei serbatoi

Dimensioni di ingombro di ciascun ser-
batoio

Materiale con cui ciascun serbatoio &
costruito

Tipo e numero dei radiatori :
« Cappuccio » a nido d'api
Tipo dei parzializzatori « Piaggio »

Peso di ciascun serbatoio olio :

Kg. 9140 = It. 12400
» 1090 = It 1470

8

n.2 260 x 380 x 1450
» 2 300x820x 1100
» 2 280 x 360 x 590
» 2 300 x 840 x 1000

lamiera duralluminio

Serbatoio olio superiore C.M. interno Kg. 9 cadauno

» » laterale » » » 10 »
» » laterale » esterno » 9 »
» » inferiore » » » 11 »
Peso di ciascun radiatore olio . Kg. 25,000
Peso di ciascun parzializzatore » 0,500
Peso delle tubazioni con giunti » 49,500

Peso delle tubazioni complete di filiri,
valvole, radiatori, ece.

Num_ero e tipo delle valvole automa-
tiche

Numero e tipo dei filtri .

Portata oraria della pompa ai giri di
omologazione del motore .

» 214,—

n. 4 Piaggio
» 4 Magnaghi

Kg./ora 800
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Capacitd di ciascun serbatoio olio :

2 da litri 62 - serbatoi laterali motori esterni
2 » » 106 - » superiori » interni
2 » » 120 - » laterali » interni
2 » » 150 - » inferiori » esterni
Quantitd massima di olio da immetter-
si in ciascun serbatoio 2-Kg. 46 = 1. S0
2-» 74 = » 80
2- » 110 = » 120
3- » 138 = » 150
Quantitds totale olio Kg. 736 = » 800
Quantita di olio nei radiatori . » = » 69
Quantita di olio contenuta in ciascun
motore . »oo 5
Avviamento.
Tipo di avviamento Motocompresore
Garelli RES
Tipo della bombola Garelli
Capacita della bombola litri 10
Pressione di esercizio . Xg. 20/cmaq.
Peso dell’ intero sistema di avviamento
comprese tubazioni e comandi

Estintori.
Tipo della bombola

~Peso della bombola

Quantitd delle bombole

"Peso delle tubazioni e raccordi
Peso dell' intera sistemazione .

Kg. 99.60

S.LLM.A - anidride
carbonica
Kg. 10.500 cadauna
n. 4 da litri 4
Kg. 8,600

» 65—
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Martinetti.

Per la manovra del carrello
Per la manovra dei portelli bom-
be ...
Per la manovra della saracine-
sca bombe .

Per la manovra dei flabelli .

Per la manovra dell'aletta di cur-
vatura . . . .

Per la manovra saliscendi tor-
retta G .

Per la manovra del fermo motori

Distributori.

Per il carrello .
Per comando dei flabelli .
Per comando fermo motori
Per pompa di travaso benzina .
Per rubinetti dei filtri olio
Per portelli vano bombe

Per comando saracinesca vano
bombe

Per il saliscendi torretta G .

Accumulatori.

Accumulatore a tampone per car-
rello .

Accumulatore di emergenza pet
carrello

Accumulatori per arresto motori .

Accumulatori per il comando flo-
belli .

Pompa a mano del tipo Rho 12

N.

4  cadcauno Ka.
4 » »
2 » »
8 » »
1 » »
1 » N
4 » »
1 cadauno Kg.
2 » »
4 » »
], » »
2 » »
1 » »
1 » »
1 » »

2 cadauno Ka.

1 » »

4 » »n
» ”n

1 » »

5,800
1,700

2,800
0.300

9,000

4,470
0,150

0,900
0,450
0,500
0,215

- 0,380

0,600

0,600
0,600

4,820

4,000
0,330

0,510
1,120
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- RIPARTIZIONE DEI PESI

Pesi a vuoto
‘Equipaggio

Armi (6-127 - 2-7; 7)
Munizioni .

R.T.G.E.

Installazione fotografica
Bombole ossigeno (4) .
Traguardo puntamento
Cinture di salvataggio

Varie

Carico militare .
Bombe .
Olio

Benzina

Carico disponibile

CARICO UTILE

PESO TOTALE.

585
» 175
» 250
» 200
» 35
» 45

» 28
» 393

- . Kag. 1727
Kg. 1000
» 590
» 6183

Kg. 7773

Kg. 17320

Kg. 9500

Kq. 26820
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ELENCO DEI PESI PARZIALI
DELLE STRUTTURE E SISTEMAZIONI

P. 108 - Y
Cellula.
Semiala destra . . . . . . . . Kg. 1746 —
Semiala sinistra . . . . .. . . . » 1746, —

1° tronco alettone destro con alettoncino di

compensazione . . . . . . . » 25,——_
1° tronco alettone sinistro . . . . . » 24,->—k
2° tronco alettone destro . . . . . » 1550
2° tronco alettone sinistro .. . . . . 15,50
19 tronco aletta di curvatura destra . . » 47, —
1° tronco daletta di curvaturd sinistra . . » 47 —
2° tronco daletta di curvatura destra . . » 19—
2° tronco daletta di curvatura sinistra . . » 19—
Alula destra . . . . . . . L. » 26,—
Alula sinistra- . . . . . . .. » 26,—
Estremita ala destra. e e » 14,—
Estremita ala sinistra . . . . . » 14,—

Kg. 3784 —
Fusoliera.
, Fusoliera con ferramenia e support vari . Kag. 2152,75
Parobrezza . . . . . . . . . » 57,45
~ Portelli vano bombe e saracinesca . . . » 37,40

Kg. 224760
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Impennaggi.

.

Deriva (pcrrfé smontabile)
Timone di direzione .

Stabilizzatore . . .o

Eaquilibratore destro con aletta d1 compen-
sazione

Equilibratore smlstro con alettcr d1 compen-
sazione

Comandi apparecchio (in fusoliera).

Pedaliera .

Barra di comando ..

Aste e rinvii com. timone direzione .

Aste e rinvii com. equilibratore .

Aste e rinvii com. alettoni . L.

Aste e rinvii com. aletta compensazione ti-
mone direzione . ..

Aste e rinvii com. aletta compensazione e-
quilibratore . .

Aste, cavi e rinvil com. ausﬂlcmo equlhbra-
tore

Comandi apparecchio (nelle ali),

Aste e rinvii com. aletter di curvatura .

Aste e rinvii com. alettoni .

_Aste e rinvii alula ..

Aste e rinvii com. aletta compensazione alet-
tone destro '

Ka. V

»

30—
52—
147, —
41,50

41,50

312,—

6,80
14,—
26,50
17,30
10,20

5,80

7,80
13,30

101,70

13,60
28,30
10,90

4,40

57,20
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Comando motori.

Piantana, supporti e leve in fusoliera . . Kg. 22,50

Aste e comandi motori nell’c_ﬂc{ Ce e » 17,20
-Kg. 3970
Motlori e accessorl
Castelli motori interni - complet . . . Kag. 286—
Castelli motori esterni - completi . . . »  183,—
Culle, portelli, carenature e cofani - interni »  296,—
Culle, portelli, carenature e cofani - esterni y 204, —
Motori P. XII-- 2x890 - 2x875. . . . » 3530—
Convogliatori . . . . . . . . . » o 120,—
4 Eliche tripale p. v. v. senza comando . . »  852,—
Kg. 5471,—
Installazioni benzina.
Serbatoi benzina con semapizzazione . . Kg. 908—
Collettori, filtri, pompe, ecc. . . . . . » 76,50
Tubozioni rigide e flessibili . . . . . » 66,—
Kg. 1050,50
Installazione olio.
Serbatoi olio, . . . . . . . ..Ka 72—
Radiatori olio . . . . . . . . » 100,— .
“Parzializzatori, filtri, rubinetti, ecc. . . . » 64,50
Tubazioni rigide e flessibili . . . . - » 49,50

Kg. 286,—
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Installazioni ayviamento.

Mot»ocompréssore

Bombole . ' .o
Iniettore, rubinetti, magnetini, ecc
Commutatori e deviatori .

Cavi elettrici (masso magneti)
Tubazioni rigide e flessibili .

Installazioni estintore.

Impianto CO2 con carica

Armamento.

Torretta G (senza armi) .

Centrali di tiro .

Torrette Z 2 (senza armi)

Sistemazione torretta G e rientro meccanico

Sistemazioni armi laterali

Sistemazione centrali di tiro e torrette 22

Sistemazione bombe, comando sgancio, sol-
levamento (senza barella)

Parte fissa installazione siluri (escluso an-
golazione e profonditd) .

Carrello.

Forcellone con- forcella attacco gambe .
Ruote, pneumatici, assali

Varie .

Impianto freno

Kg. 22—
» 6,10
» 23,90
» 2,30
» 15,10
» 30,20

Kg. 99,60

Kg. 65—

Kg. 808,70

Kg. 452,—
vy 644,—
» 51,—
» 30—

Kag. 1177 —
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Carrello di coda.

Ammortizzatore .
Ruota, pneumatico e assale .
Dispositvo richiamo .

Impianti idraulici.

Impianto
Impianto
Impianto
Impianto
Impianto
Impianto
Impianto
Impionto
Impianto
Impianto

idraulico carrello e ruota di coda
idraulico aletta di curvatura .
idraulico flabelli cofono motori
idraulico fermo motori

idraulico pompe travaso benzina .
idraulico rubinetti e filtri olio .
idraulico portelli bombe

idraulico saracinesca bombe .
idraulico torrette .
idraulico saliscendi torrette

Comandi vari.

Segnalazione apertura portelli e saracinesca
bombe .
Comando pompcr benzind .

Comando sgancio carrello

Comando autodirezionale S. M. e strumentl
Comando Teleflex aria calda .

Comando Teleflex parzializzatori olio
Comando Teleflex rubinetti benzina
Sgancio artifizi

»

»

Ka.

127,—
19,10
11,80
12—

490
15,50
15,80
12,30
66,70
13,10

298,20

2,70
4,20
5,60
37—
7,50
4,50

21,80
8,70

95,—
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Impianto
Impianto
Impianto
Impionto
Impianto
impianto
Impianto

— 155 —

vari,

.

pneumatico indicatore carrello
pneumatico contagiri

meccanico contagiri

inalatori ossigeno (senza bombole)
depressore F.IM.AC. .

indicatore di velocitd . .
sistemazione macchina fotografica

Installazione luce - R. T. - R. G. - fctografica.

Impianto
Impianto

nico
Impianto
Impianto
Impionto
Impionto
Impianto
Impianto
Impianto
Impicmnto
Impionto

eletirico luce . L.
elettrico R.T. interbordo e interfo-
elettrlco RG e e e e
elettrico avvisatore carrello
eletirico riscaldamento tubi Pitot .
eletirico avvisatore incendio
elettrico torretta Breda

eletirico telepirometro .

elettrico teletermometro aria
eletirico indicatore livello benzina
elettrico riscaldamento inalatori ed

indumenti

Impiomto
Sgancio

elettrico mcrcchmcr fotograﬁccr
siluri e boe (senza angolazione)

Comando p.v.v. e bandiera eliche .
Flussometro benzina . ..
Seqnalcmone miscela carburante
Autodlremonctle S.M. .

Messa a massa .

]

4,10
11,30
1190
70,—
21,60

6,90
40—

165,80

Kg. 627,—
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Raccordi e carenaturaa . . . . . . Kag 94—
Corazze piloti e supporti . . . »  173,—=
Corazze fusibili eliche e quadretio BCISlll . » 8—
Olio impiemto Calzoni . . . . . . » 40,—
Olio impianto Magnaghi. . . . . . » 55, —
Olio nei motori e nelle tubazioni . . . » 25—
Parti mobili oscurafiomme . . . . . » 120,—
Vernice di finitura . . . . . . . » 40— .
Kg. 515—

Peso a vuoto con oscurafiamma Kg. 17.320
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PARTE TERZA

NORME RELATIVE ALL’ IMPIEGO DEL VELIVOLO

La condotta in volo dell'apparecchio non presenta nes-
suna particolaritr degna di nota ; la leggerezza e 1'efficienza
det comandi non la rendono faticosa canche per i voli di
unga durata.

Per tutte le condizioni di carico previste e per ogni as-
setto di volo & possibile regolare il compensatore dell'equi-
libratore in modo tale che l'equilibratore stesso non dia
reazione alcuna sui comandi.

La sistemazione dei varl strumenti e comandi & illu-
sirata negli schemi della cobina e dei cruscotti (fig. 50-50).

USO DEGLI IPERSOSTENTATORI

—

Gli" ipersostentatori comprendono le alette anteriori o
fessura e ' aletta di curvaturc. L' aletta anteriore & auto-
matica.

Gli ipersostentatori consentono di mantenere sulla tra-
iettoria, a paritd di pendenza di volo librato, una velocitd
pit bassa quando sono aperti che non chiusi. Inolire a pa-
ritd di velocitdr sulla tradetioria la pendenza di volo librato
& piu forte con.ipersostentatori aperti che non chiusi. Per
questi motivi le operazioni di atterromento diventano piu
facili perché si pud aumentare la visibilitd del pilota cu-
mentando 1 inclinazione verso il basso dell’ apparecchio
senza aumentare la velocita di discesa.
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Si pud inolire ridurre notevolmente la lunghezza di at-
terramento per effetto della forza frenante che si ottiene dal-
l'abbassamento degli ipersostentatori stessi.

Impiego al decollo.

Per diminuire lo spazio di rullaggio conviene abbassare
le alette di circa 12°-15° e tenere frenato 1’ apparecchio
mentre si aumentano i giri. ’

E’ buona norma che la monovra di abbassamento av- -
venga primea del rullaggio. Le alette anteriori, se si sono
aperte duramte il decollo, rimangono libere di chiudersi au-
tomaticamente e progressivamente con Yeumentare della
velocita quando l'aeroplano € in volo.

Impiego all’aiterramento.

Allorche il velivolo plana wverso il terreno di atterra-
mento con una velocitd indicata intorno ai 200 Km/h., porre
gradualmente la leva del comando delle dlette di curvatura
sulla tacca del quadrante, a ficnco della quale & segnato
il numero di gradi corrispondenti alla rotazione delle alette
di curvatura, che si vuole avere.

A partire da questo momento il pilota smorzerd la ve-
locita del velivolo, agendo sull'equilibratore gradatamente
predisponendosi all atterramento.

E' bene eseguire il volo librato ad una wvelocitd non
inferiore ai 150 Km/h. per avere i comandi sempre efficienti
ed un margine di sicurezza agli involontari assetti pericb—
losi.

Se nella fase di atterramento fosse necessario riattac-
«care i motori, occorre rialzare i deflettori per evitare sforzi
anormali e facilitare la salita.

In atterraggi normali si consiglia di abbassare l'aletia
di curvatura di 25° a 30° ; solamente per atterraggi in com-
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pi molto corti ¢ delimitati da ostacoli alti, abbassarli com-
pletamente (45°).

NB. — L'abbassamento degli ipersostentatori, genera
sul velivolo un sensibile momento picchiomte, che va equi-
librato con opportuna manovra del compensatore dell’equi-
libratore a cabrare.

NORME SULL’ IMPIEGO DELL’ ELICA
Prove in volo con elica Piaggio.

Durante le prove di funzionamento in volo sard bene
controllare a quali gradazioni del quadrante e dell’ indi-
catore di passo corrispondono i passi di migliore utilizzo-
zione dell'elica nei diversi casi, come : '

decollo, salita, velocitt massima e velocitd di cro-
clera.

Tali dati metteramno poi il pilota in grado di giudicare,
caso per caso, la posizione pill conveniente da dare al
passo dell'elica.

Daremo qui appresso una breve delucidazione sull'uso
dell'slica. ‘

MOTORE FERMO

Chiavetta su 0 — Premuto pulsante NORM.

GIRI COSTANTI

Decollo
Salita A GIRI NORMALI costanti
Velocits ) '

Chiavetta su MIN -— Premuto pulsante NORM.
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E' inserito il circuito di diminuzione passo.
Il regolatore cutomatico mantiene costante il regime nor-
male del motore. '

Decollo
Salita A GIRI SPINTI costanti
Velocita

Chiavetta su MIN — Premuto pulsante MAX.

Il regolatore automatico mantiene costante il massimo
numero dei giri del motore.

La durata dell'uso dell'elica in queste condizioni, non
deve superare quella massima consentita per il motore.

E' consigliabile usare l'elica con la chiavetta su MIN
e con abbassato il pulsante di NORM (automatismo o giri
normali), o su MAX (cutomatismo a giri. massimi), solo in
decolli e salite molio energiche.

In volo normale non & mai consigliabile gquesta posi-
zione, sia perché & un inutile tormento che si arreca al mo-
tore ed agli organi del comcndo dell'elica, sia perche vo-.
loando non a piena apertura della monetia del gas, non &
economico moaontenere il motore ad elevato numero di giri
£ quindi a giri costonti.

Passo crociera normale.

Chiavetta su MAX — Premuto pulsante NORM.

In questa posizione 1'elica cumenta il passo fino al mas-
simo consentito dal fondo corsa elettrico.

Tale massimo pud essere regolato a terra spostando la
camme del fondo corsa elettrico, mediante il bullone che
scorre sull'apposito indice sull'esterno della scatola del co-
mando.
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La posiziope da dare alla camme deve essere trovata
praticamente, in modo che consenta dll’ elica quel passo
massimo necessario per mantenere il motore, a pieno gas,
al numero di giri di crociera (8/i0 della potenza normale in
volo orizzontale in quota).

Stabilita cosl la posizione di passo massimo dell’elica,
con la levetta in posizione di MAX, l'elica si stabilisce al
suo passo massimo ed il regolatore automatico non fun-
ziona se non quando (velivolo in affondata) il motore tenda
a superare il numero di giri normali.

In questa condizione il regolatore cautomatico interver-
rd come limitatore di giri.

Passc comandato.

Chiavetta su ARRESTO — Premuto pulsante NORM.

In questa posizione l'elica rimane immobilizzata al pas-
so stabilito. dal pilota con spostamenti della chiavetta su
MIN o su MAX per ottenere il numero dei giri desiderato.

Il regolatore automatico entra in funzione per cumen
tare il passo dell'elica solo quando, per una qualsiasi ra-
gione, il motore tenda a superare il-numero di giri normali.

L'utilitd di questa caratteristica pud essere apprezzate
anche cl decollo, in voli di crociera, in voli di formazione.

Nel decollo, se il pilota parte con regime di motore in-
feriore a quello per cui & tarato il regolatore nelle due po-
sizioni di NORM e di MAX dei giri costanti, durante il rul-
laggio il motore cumenterd la sua velocitd di rotazione.
Non appena lo velonits del regolatore sard raggiunta, pur
essendo il comando nella pesizione di ARRESTO, il rege
latore interviene come limitaiore di giri e fa cumentare il
passo in modo da non far superare al motore i giri presta-
biliti.

Se, in queste condizioni, il pilotu osserva il quadrante,
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~ noterd un aumento di passo fino a guando la velocitt: del-
Vaereo sulla traiettoric non crescerd pitl.

Volo con l'elica a passo fisso.

Chiavetta su 0 — Premuto pulsante NORM.

In questa posizione la corrente & interrotta, e le pale
dell'elica sono immobilizzate nella posizione in cui si tro-
vano.

Le indicazioni date dall’ indicatore di passo non hanno
nessuna corrispondenza con il passo dell'elica, perche 1 in-
dice ¢ folle. )

Il regolatore cutomatico, pur funzionando meccanica-
mente, non interviene per regolare il passo dell’elica, e
l'elica stessa funziona come se fosse a passo fisso.

Comando a bandiera,

* Negli apparecchi plurimotori, il comando ‘& provvisto,
in generale, di un motorino qusiliario per la messa delle
pale in bondiera.

Il motorino puo servire anche come comando di soc-
COrso.

Il quadretto di manovra porta sull’esterno le indicazioni.
delle posizioni da dare alla chiavetia per.eseguire le mao-
hovre, tonto con il comendo normale, quanto con il mo-
torino.

. Con la chiavetta nella zona di COMANDO PASSO, &
incluso il circuito del comando normale e si possono ese-
guire tutte le manovre gia descritte.

Con la chiavetta nella zona di COMANDO A BAN-
DIERA si esclude il circuilo del comando normale. I pul-
santi di NORM e di MAX sono inattivi. Rimangono inclusi

’
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i circuiti dell’ indicctore di passo e del fondo corsa elettrico
di passo minimo.

Per poter portare la chiavetta dalla posizione di CO-
MANDO PASSO « quellu di COMANDO A BANDIERA (o
viceversa) & necessario tirare la capsula di sicurezza che

riveste la chiavetta stessa.

Comando versc bandiera.

Chiavetta su MAX — (zona di bandiera).

Prima di portare la chiavetta nella suddetta posizione,
ridurre gas al motore,

Portando la chiavetia nella posizione MAX (zona co-
mando o bandiera) si innesta e si avvia il motorino nel
senso di aumento passo (movimento contrario alle lancette
dell'orologio guardando dal comando).

Lo manovra si interrompe automaticamente quando
l'elica & in posizione di bandiera, perché il relativo fondo
corsa eletirico, sistemato nel comando, interrompe il cir-
cuito del motorino.

L’ indice rosso dell’ indicatore di passo si ferma in cor-
rispondenza alla bandierina del quadrante.

Comando a bandiera.

Chiavetta su MIN (zona di bandiera).

Portando la chiavetta nella zona di MIN (zona coman-
do a bandiera), si innesta e si avvia il motorino nel senso
di diminuzione passo. '

La manovra si interrompe perche il fondo corsa elet-
trico di passo minimo apre il circuito del motorino.

L' indice dell’ indicatore di passo ritorna a zero.
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Arresto della manovra.

Chiavetta su ARRESTO (zona di bandiera).

La manovra si interrompe tctflto in aumento quanto in
diminuzione passo, portando la chiavetta su ARRESTO, e
I'elica rimane immobilizzata al passo voluto.

Uso dell'arresto della ruota di coda.

Solamente durante le manovre a terra si deve sbloc-
care la ruota di coda; nelle alire fasi va tenuta sempre
bloccata al centro.

Lo sbloccaggio si ottiene azionando la pompetta tipo
Omicron installata sulla piontana dei piloti. Per il bloccag-
gio basta premere il pulsante posto sulla base della pompa
stessa. :

Uso del dispositivo rieniro del carrello.

Riportiamo per maggior chiarezza le norme per l'uso
del carrello retrattile benche sul capitolo 6 pag.56, sia
stata data gid ampia delucidazione sul funzionamento del-

I" impicnto e sulle segnalozioni degli strumenti indicatort.
’ Il comando & costituito dalla leva del distributore prin-
cipale installato sulla piontana. La leva ha due movimen
t: in avomti rispetto alla direzione di marcia si abbassa
il carrello, indietro si alza. Per poter mettere la leva all’ in-
dietro & necessario rimuovere il dente di bloccaggio e spigere

' impugnatura, depe—ehe—tes—distensione—deHe—amT ele-

Gli strumenti di controllo sono ¢ il manometro posto
sulla piontona che segna la pressione del liquido durante
la manovra di. eclissaggio, 1 indicatore luminoso tipo Ga-

.
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lileo e 1 mancmetri dell’ aria compressa installati sul cru-
scotto.

L'avvisatore acustico che suona cutomaticamente quan-
do si riduce gas, ricorda al pilota, di abbassare il carrelle
durante il volo librato.

Decollo: leva del distributore in avanti.

Assicurarsi prima di mettere in marcia i motori che la
leva sia in tale posizione, altrimenti il carrello rientra cau-
sando gravi donnl. Se & stato inserito il contatio eletirico
tirando l'apposito bottone la sagoma dell’apparecchio ripro-
dotta sull’ indicatore elettrico apparira illuminata col car-
rello fuori, il mcmometro dell’ impionto eletirico non ssgna
pressione e su quelli dell'aria compressa appariranno due
dischi bianchi.

Appena avvenuto il decollo, portare indietro la leva e
bloccarla con il dente d'arresto. Si vedrd il momometro del-
I' impianto idraulico segnare una pressiorne sempre crescen-
te fino a raggiungere il massimo di 100/120 aim., menire
sull’ indicatore elettrico verrd illuminata la sagoma deli'ap-
parecchio col carrello retratto e sui manometri dell’ aria
compressa appariranno due dischetti rossi quando il car-
rello sara rientrato del tutto.

Atterramento.

Appena il pilota porta al minimo i motori, il segnala-
tore acustico si mette a suonare e il quadrante Galileo si
‘accende automfaticccmente, lluminando la sagoma dell'ap-
parecchio con carrells retratto. Portare la leva del distribu-
tore in avonti e attendere che si illumini la scgoma con
carrello fuori sull’ indicatore  eletirico, che il segnalatore
acustico taccia e che sui manometri dell'aria compressa
appaiono due dischi bianchi. Dopo tali indicazioni si e si-
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curi che il carrello & abbassato e bloccato. In caso di dub-
bio osservare, dalla cabina di pilotaggio, se il carrello &
abbassato.

Manovre di soccorso.

Qualora fossero avariate le pompe meccaniche la ma-
novra di alzare e abbassare il carrello si pud eseguire
ugualmente azionando la pompa a mano e controilando gli
indicatori. '

Nel caso in cui si faccia uso del distributore di sizu-
rezza (per es. un semicarrello non completamente abbas-
sato ; la qual cosa & messa in evidenza dall’ indicatore elet-
trico e pneumatico) bisogna ricordare di aprire il gancio
di sostegno con il comando meccanico ausiliario wosto a
disposizione del 1° motorista, di lasciare in avanii la leva
del distributore principale e di aprire il- rubinetto a punta
dell'accumulatore di  sicurezza.

Uso dei freni.

L'azione frenante & proporzionale alla pressione eser-
citata con la mano sulle levette di comando poste sui vo-
lantini degli alettoni.

Non si deve abusare dell'uso dei freni. Usarli solo
guondo le ridotte dimensioni del campo lo richiedono.

Nelle manovre necessarie al rullaggio valersi, per
quanto possibile, dei motori piutiosto che dei freni.

Nelle prove di punto fisso fare uso dei tacchi delle
ruote piuttosto che dei freni. Ricordarsi che le guarnizioni
dei freni non scopportano che un limitato numerc di atter-
raggi frenati, dopodiché & necessaria la loro sostituzione.

La durata massima dell’'azione frenonte non deve mai
superare i 20 secondi. Superando detto periodo di tempo
si sviluppa una quantita. tale di-calore. che; non potendosi
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disperdere all'esterno,  puo surriscaldare le singole parti
dei freni e determinare quindi la bruciatura della camera
d'aria.

USO DELL'IMPIANTO BENZINA

Avviamento.

Assicurarsi che siono adescate le pompe a motore ma-
wovrando le pompe a mano sui cruscotti motoristi e aprire
i rubineti di spurgo, finché mon esce un getto continuo di
penzina.

Avviare i motori essendo i rubinetti di collegamento
dei serbatoi (10) chiusi e le mandate separate (rubinetti sul
collettore 39 chiusi). Avviati e riscaldati i motori, quando si
porteronno a un regime di circa 1500-1600 giri per la nor-
male prova magneti, controllare che ogni motore con la
suta pompa, abbia la pressione di alimentazione da 2,2 a
2,5 metri.

In decollo.

Disporre 1' impianto nelle seguenti condizioni: rubinetti
(10) chiusi, mandate collegate (rubinetti sul collettore (39)
aperti, rubinetti d'intercettazione (30) aperti).

11 2° motorista deve essere sempre pronto ad azionare
le pompe a mano relative ai motori, in cui si verificasse
un difetto di funzionamento.

Solo in decolli eccezionali & buona norma che il mo-
torista azioni le _pompe.

In volo normale:

disporre | impicnio nelle seguenti condizioni:
rubinetti (10) chiusi e mendate separate (rubinetti sul
collettore -(39) chiusi, rubinetti- d intercettazione. (30) aperti).
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Se nelle condizioni di volo normale con mondate si ve-
rifica una diminuziene di pressione al monometro della ben-
zina di un motore, basta cxéiqnare la pompa a mano o pds-
sare all'alimentazione con le mandate collegate, aprendo
i 4 rubinetti sul collettore (39).

NB. — L'uso . 'dell’ impicnto con le mandate separate €
subordinato al fatto che in ogni.semiala vi sia carburante
nel serbatoio interno (1) ed almeno nel 2° e 3° In caso
contrario bisogna ricorrere o al travaso del carburante nel
serbatoi vuoti o all'alimentazione colle mandate collegate.

I rubinetti (4) dei serbatoi vuoti devono essere tenuti
chiusi. La benzina del serbatoio “supplementare, disposto
nel vano bombe, dovrd essers travasata, nelle prime or di
volo, negli aliri serbatoi. '

E
Serbatoi colpiti.

Qualora, durante un volo bellico in condizioni normali,
uno o piu serbatoi identificabili siono colpiti, il motorista,
dopo averne travasato immediatamente la benzina hegli al-
tri serbatoi e chiusi i relativi rubinetti (4), disporra:1* impian-
to benzina nei seguenti modi a seconda dei casi: h

1° — caso che sia colpito il serbatoio interno n. 1.

Apre il rubinetto di collegamento (10). In tal ma-
niera il motore interno aspira benzina dai due ser-
batoi esterni ed & possibile l'alimentazione sia colle
mandate separate che con quelle collegate.

2° — caso che sia colpito il serbatoio n. 2 o 3.
Lascia i rubinetti nelle stesse posizioni che ave-
vano prima che fosse colpito il serbatoio.

3° — caso che. siomo. colpiti contemporaneamente i serbao-
toi n. 2 e 3. ‘ »
Dispone i rubinetti come se non funzionasse la
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pompa gzionata dal motore esterno (rubinetti (10) chiu-
si, rubinetti sul colletiore (39) aperti, rubinetti d'in-
tercettazione (30) sui motori aperti.

4° — caso che sicano colpiti contempordnecrmente i serba-
toi 1 e 2.

Se ! impianto funzionava con le mandate colle-
gate, apre il rubinetto (10) di collegamento e lascia
gli altri nelle stesse posizioni. Se le mandate invece
sono separcate, dispone i rubinetti in modo da col-

legare le mandate, aprendo pero anche il rubinet-
to (10).

5° — caso di ire serbatoi colpiti contemporcmecxmente sul-
la stessa semiala.

Dispone i rubinetti come se non funzionassero le
pompe meccaniche azionate dai due motori della se-
miala colpita (rubinetti (10) chiusi, rubinetti sul col-
lettore (39) aperti, rubinetti d’intercettazione (30) sui
motori aperti).

Avvertenze sulla condotta del motore.

Non adoperare mai bruscamente il gas e ridurle an-
che progressivamente. Il motore non deve mai essere ar-
restato bruscamente a pieno gas (chiudere progressivamen-
te la farfalla, lasciarlo girare qualche istarte al minimo ‘e
poi fermarlo).

Per farmare il motore, essendo il carburatore provvisto
di pompa di ripresa, non dovrd mai essere aperta la ma-
netta del gas appena tolta l'accensione ma si dovra usare
solo il dispositive di arresto.

1 periodi di pieno gas al suolo per provare il motore,
nan devono superare - mai i 10 ‘secondi., perché non essgen-
‘do in queste condizioni raffreddato normalmente, si puo
verificare un riscaldamento eccessivo.
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Avviamento dei motori.

L'avviamento viene effettuato con l'aria compressa for-
nita normalmente dal motocompressore di bordo od even-
tualmente da terra medionte una bombola di aria com-
pressa.

Ciascun motore viene avviato separatamente; inolire
& buona consuetudine, far girare il motore- a mano per un
paio di giri, indi procedere nella seguente maniera:

1) assicurarsi che siano tolti i contatti d'accensione,
mettendo a zero le levette dei commutatori magneti ;

2) disporre ! impianto benzina con le mandate se-
parate (rubinett sul collettore 39 chiusi, rubinetti 30.aperti) ;

3) mandare benzina nelle tubazioni con la pompa o
mano fino a che i manometri indicheranno una pressione
di 2,5-3 metri d'acqua;

4) mettere il correttore di miscela nella posizione di
« ricco » ;

5) aprire leggermente le farfalle dei carburatori co-
mandate dalle manette gas ;

. 6) avviare il motocompressore per comprimere l'aria
nella bombola ;

7) inlettare o mezzo dell’ iniettore « E. C. » carburante
.hel motore ;

8) mettere la levetta del commutatore del magnete
corrispondente al motore che si vuole avviare sul contatto.

9) inviare l'aria dalla pombola ol motore che inte-
ressa quando la pressione ha raggiunto i 20 Kg/cm? attra-
verso il rubinetto di lancio,

10) aprire il .pulsante del comando pneumctico del
magnete d'avviamento destro o sinistro a seconda che 11
motore che si vuole avviare & destro o sinistro. )
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Uso della presa d'aria calda,

Quando il tempo & freddo ed umido, quando si vola
fra le nubi od in prossimitd di queste, & indispensabile in-
serire la presa d'aria calda nei carburatori, specie se si
vola a potenza ridotta.

Si tenga presente che, la discesa dopo un lungo wvolo
in quota elevata, accresce il pericolo di formazioni di ghiac-
cio e deve sempre essere fatta colla presa d'aria calda.
Questa potrd essere conservata anche all’atterramento, se
la stagione & fredda; sard invece commutata sulla posi-
zione d'aria fredda aZQ0 m. sopra il campo di atterramento,
se la stagione e caida.




TABELLA RIASSUNTIVA DELLA POSIZIONE DE! RUBINETTI DELL'IMPIANTO BENZINA
NELLE VARIE CONDIZIONI '

Condizioni normali di volo

Rubinetti (4) Rubinetti (10) Rubinetti (39) Rubinetti (30)

Mandate collegate . Arperti Chiusi Aperti Apertj
Mandate sepaiate Aperti Chiusi Chiusi Aperti
Condizioni di emergenza
Serbatoio n. 1 colpito . Avperti (tranne quello Aperto (guello dalla
sul serbatoio 1) parte del serbatoio )
colpito) Apertt Aperti
Serbatoi 2 o 3 colpiti . Aperti (franne quello
sui serbatoi 2 o 3} Chiusi Aperti Aperti
Serbatoi 2 e 3 colpiti - Avperti {iranne quello
sui serbatoi 2 e 3) Chiusi Aperti Aperti
Serbatoi 1 e 2 colpiti . Aperti (tranne quelli Aperto (qusilo dalla
sui serbatoi 1 e 2) parte dei serbatoi
colpiti) Aperti Aperti
Serbatoi 1, 2 e 3 colpiti  Aperti (tranne quelli
(Sv vna semiala) sui serbatci LOfPI'l'f) Chiusi Aperti Aperti
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PARTE QUARTA

NORME D! MONTAGGIO E DI REGOLAZIONE

Generalitc.

il velivolo viene conseancto abitualmente montato e in
ordine di volo. _ _

Nel caso in cui si dovesse procedere al trasporto in fer-
rovia (il trasporto in ferrovia si pud fare solo mediante il
carro di tipo PW.ZL) o su navi od anche sostituire alcune
parti; si demno le seguenti notizie circa le operazioni da
seguire nel montaggio e smontaggio.

Gli elementi in cui il velivolo si deve scomporre per
sopperire a tali esigenze, sono:

1°© — Due semiali complete di tutti gli organi che si tro-
_vano nel suo interno come serbatoi, tubazioni, cavi
eletirici e privo dell'aletia di curvatura, dell’'aletione
e relative mensole di sostegno, del bordo d'uscitx
dolla centina 1 allx 18, del raccorde d'estremita e
dell'aletta anteriore d’ ipersostentazione.

20 __ Fusoliera completa di tutte le installazioni interne
escluso “lo stabilizzatore, la parte smontabile della
deriva, ruota di coda, portelli di chiusura del vano
bombe e le cupole delle centrali di tiro e poppino.

3% — Due semicarrelli.

4° — Motori.
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5° — Castelli motorf ™"~

6° — Impennaggi

70 — Alette di curvatura - alettoni - alette anteriori
8° — Carenature dei motori

9° — Eliche "

10° — Parti varie come ruota di coda, portelli, carenature,
serbatoi olio, bulloneria, tubozioni, bordi d'estremitd,
poppino, ecc.

MONTAGGIO DEL VELIVOLO

E' bene eseguire l'operazione di montaggio delle varie
parti nel seguente ordine :

1° Montaggio dell'ala alla fusoliera

20 » del carrello e ruota di coda

3° » dei castelli motori e motori

40 » delle navicelle

5° » degli impennaggi sulla fusocliera

6° » alettoni, alette di curvatura, daletta ante-

riore e estremita dell'ala
7° » dei comandi
8° Regolazione del wvelivolo
8° Montaggio e regolazione delle eliche

10° Verifiche e finiture.
Nello smontaggio si segue l'ordine inverso.

Oltre alle chiavi normali e speciali per la bulloneria e
l'unione dei diversi elementi meccanici contenuti nella cas-
setta che accompagna il velivolo, occorrono una livella ad
acqua, un filo a piombo, le braghe per-il ‘sollevamento del-
l'ala, della fuscliera e dei castelli motori ed impennaggi,

.
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alcuni cavalleti di legno (Tav. XX-XX1 ) su cui si ap-
poagia il velivolo durante il montaggio, scale doppie di
altezze diverse.

Il Reparto inolire deve essere fornito di mezzi di solle-
vamento atti ad alzare le parti del velivolo e portarle al
posto di montaggio. Tali mezzi possono essere costituiti da
paranchi e da gru mobili, purché adatti per i pesi molto
elevati delle singole parti del velivolo. Facendo uso di tali
mezzi, bisogna sempre ricordare di applicare gli sforzi in
punti ben determinati per non provocare rotture o deforma-
zioni nelle parti non molto rigide.

AVVERTENZE GENERALI E PARTICOLARI

Le norme da seguire nel montaggio sono le seguenti:

1°) curare molto la pulizia dell’ambiente in cui si
svolge il lavoro e delle parti da montare ;

2° porre la massima cura anche nel montaggio delle
cose ritenute di minor importanza ;

3°) applicare i cavalletti di sostegno nei punti presto-
biliti per non arrecare danni al rivestimento ;

4) non salire sulla fusoliera o sull'ala se non prov-
visti di. scarpe di gomma e non camminare o appoggiarsi
su parti delicate come tubazioni, carenature, ecc.;

5°) non forzare l'aggiustaggio delle parti; se si veri-
fica 1" inconveniente di qualche parte che non vuole andare
a posto, cid & dovuto a corpi estranei o a distorsioni o a
cattiva presentazione delle parti da montare;

6°) stringére 1 dadi e le viti a teste normali con chiavi
fisse di misura e con cacciaviti appropriati; per le teste
speciali usare chiavi speciali. Se, in caso di necessitd, si
usano chiavi registrabili, ricordare di usare sempre chiovi
con le ganasce in buono stato e di stringerle bene coi}tro
le facce del dado; ‘
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7°) non chiudere esageratamente i- dadi per non for-
zare il filetto ; : .»

8°) non stringere troppo i bulloni e i pernl ‘delle partl ,
soggette a movimento ;

9°) fermare i monicotti e 1 bulloni con l'arresto o la
coppiglia ;

10°) allorche si procede allo smontaggio del piani
di coda; applicare il cavalletio apposito sotto il musone: del- ‘
lappqrecchlo per evitare il cappottamento.

MONTAGGIO DELL'ALA CON LA FUSOLIERA

Si posa la fusoliera sul quattro cavalletti (Tav.

) in corrispondenza dell’ordinata F- A 21-32 ter. Si sol-
leva Ja semiala in modo da farla poggiare prima sul co-
‘valleto prossimo agli attacchi e poi su quello pil “esterno.
L'ala cosi sollevata si avvicina agli atacchi della fusoliera.
Allorché con piccoli spostamenti orizzontali e verticali si &
riuscito a far imboccare gli attacchi, si infilono senza for-
zarle, le spine coniche, le quali vengono strette e bloccate
solo quando con altri piccoli movimenti si & ottenuto il per-
fetto allineamento dei fori. Per facilitare il montaggio & bene
ingrassare gli attacchi sia sull'ala che sulla fusoliera.

MESSA IN BOLLA DELL'APPARECCHIO

Per l'accoppiamento semiali fusoliera non & necessario
mettere in bolla 'apparecchio essendo tutti gli attacchi ri-
gidi; tuttevia volendo procedere ad una verifica del calet-
tamento dell'ala o degli impennaggi o per la messa a pun-
to di qualche installazione si opera nella seguente maniera :

1°) Per la messa in.bolla longitudinale e sufficiente.
controllare con la livella a vasi comunicanti che. siano in
posizione perfettamente orizzontale due dei tre riscontri po-
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sti. in- corrispodenza dell’'ordinata“2 - 19 - 32 ‘esternamente
sula fioncata (fig. 97). : S

2°) Per la messa in bolla trasversale & sufficiente
controllare con la suddetta livella 1'orizzontalitd di due ri-
scontri posti da parte opposta rispetto al picno verticale
longitudinale su una qualsiasi delle ordinate 2 - 19 - 32.

MONTAGGIO DEL CARRELLO E DELLA RUOTA DI CODA

Dovendo sostituire il carrello o fare delle riparazioni si
deve sollevare l'apparecchio da terra mediante il.cavalletto
posto sotto la coda e i due martinetti idraulici che vanno
applicati in corrispondenza delle relative sedi, poste sotto
gli attacchi dell'ale alla fuscliera.

Si procede cosi al montaggio della parte meccanica
(forc-elle elastiche con ammortizzatori, traverse di bloccag-
gio, guide e gambe posteriori) verificando che il movimento
dei singoli organi avvenga con dolcezza e regolaritd, si
collegano poi le varie parti fra loro e con i martinetti. Per
ultimo si fa il collegamento delle tubazioni dell’ impianto
idraulico e dei freni.

Il complesso costituente la ruota di coda viene montato
sui supporti dell’ordinata. o

Bisogna curare che gli elastici di richiamo ¢bbicno una
tensione tale, da riportare la ruota nel picno di simmetria
di tusoliera. ' ’ ' o

MONTAGGIO DEL CASTELLI MOTORI E MOTORI

Si fissano prima i castelli motori agli attacchi sull‘ale
di ciascuno, mediante le spine i cui dadi vanno immedia-
tamente stretti e coppigliati. Si solleva poi con un paranco
il motore e si sposta in modo, che i fori esistenti sul baso-
mento. corrispondano con quelll dell’ anello porta motore.
Si infilano gli spinotti e si stringono e blocecano 1 dadi
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Montati i motori si effettua il collegamento dei coman-
di, delle tubazioni, dei cavi elettrici, ecc.

MONTAGGIO DEGLI IMPENNAGGI -

Lo stabilizzatore viene introdoito nel vano  corrispon-
dente sulla deriva e fissato posteriormente agli attacchi di-
sposti sul pennone della deriva ed anteriormente agli at-
tacchi disposti sulla fusoliera. '

Vengono poi montati successivamente, il timone dire-
zione, l'equilibratore e la parte smontabile della deriva; si
effettuano poi i collegamenti con le trasmissioni di comando.

MONTAGGIO DELLE NAVICELLE MOTORI

Completato il montaggio del carrello e dei castelli mo-
tori, si procede al montaggio delle navicelle e dei relativi
portelli di chiusura. La parte inferiore posteriore & fissata
al ventre dell'ala con bulloncini. La parte anteriore & fissata
pure con bulloncini al castello motre.

I ponnelli smontabili del contro-cofano, si bloccano me-
dionte chiavistelli o molla. '

I portelli di chiusura vanno montati nelle apposite cer-
niere.

La manovra di chiusura viene effettuata mediante due
mensole applicate alla forcella del carrello che sconirano
su due leve collegate ai portelli ; le estremitd di queste leve
portano un elemento regolabile a vite in modo che a car-
rello rientrato si possano chiudere perfettamente i1 portelli.

MONTAGGIO DELLE ALETTE, ALETTONI. ECC.

Il montaggio di queste parti non richiede norme spe-
ciali. : ‘
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MONTAGGIO DEI. COMANDI

Se il velivolo & stato scomposto per necessitad di ira-
sporto, le trasmissioni di comando poste internamente alla
fusoliera rimarigono al loro posto tranne che le aste e le
leve esterne sulla fiencata destra dell’'equilibratore, direzio-
ne e dell'alettone. o

Per le trasmissioni del comando dell'aletia ipersosten-
tatrice e dell'aletione, poste dietro il longherone posteriors,
bisogna pure procedere nel montaggio delle menscle di so-
stegno e poi a quello delle leve e delle aste. ‘

Per i comandi motori tutto si riduce a unioni assai sem-
plici. ,

Se invece si fratta di pezzi avariati la sostituzione . di

essi richiede gli accorgimenti comuni della meccanica.

REGOLAZIONE DEL VELIVOLO

v Essendo le varie parti del velivolo costruite su maschere
allo scopo di assicurare la perfetta intertambiabilita & un
facile e preciso smontaggio di pezzi da sostituire, non oc-
corre dopo il montaggio ricorrere o speciali regolazioni.

Solo per i comandi velivolo bisogna regolare le pipe
in maniera da eliminare i ‘giuochi e verificare se, con i co-
mandi al centro, gli organi comandati rimangono in posi-
zione centrale anche essi. Per i comandi dei motori val-
gono analoghs osservazioni. |

$i allega inoltre uno schema degli assi di trazione dei

‘motori, della corda dalare & degli impennagai e i relativi an-
goli con una linea. orizzontale segnata in fusoliera con tre

piastrine, poste :sulle ordinate 2 - 19 - 32.
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MONTAGGIO E REGOLAZIONE DELLE ELICHE

L'elica viene generalmente imballata con le pale in
posizione di passo minimo; in questa posizione le freccie
incise sulle pale e sul mozzo si trovano allineate.

Se lelica non & a passo minimo & necessario portar-
vela facendo ruotare il tamburo mobile porta sotelliti ri-
spetto a quello fisso, finché le freccie di riferimento sicono
allineate. ' N

Il comando viene spedito in posizione di fondo corsa
elettrico di passo minimo che corrisponde con la predetta
posizione dell'elica. ’

Per il controllo della fasatura del comando con l'elica,
vedere le norme per le prove a terra e Tav. XX

Applicare il comando sugli appositi colonnini del tam-
buro fisso (50) assicurandosi dell’ ingroncomento del rocchet-
to conico (84) e del rocchetto piano (114) che comanda la
corona del tamburo (54).

Fissare il comando sui colonnini con i relativi dadi in-
coppiglicati.

Montaggio dell’elica sul motore.

Prima di procedere al montaggio dell'elica & bene as-
sicurarsi della posizione assiale del tamburo del meccani-
smo di comando rispetto ad un punto di riferimento sul-
T'elica, per esempio rispetto al carterino (69). Tav. XXV~

I meccenismo di comando pud scorrere assialmente
per un certo iratto, rispetto al mozzo, e questo per compen-
sare sia gli spostamenti assiali del mozzo stesso nel bloc-
caggio sull'albero del motore, sia le piccole differenze che
sl possono avere nei motori tra il battente del cono e l'ap-
poggio della cartella di centraggio (50).

Questo giuoco assiale -deve ~ essere, - di regola,- distri-
buito nei due sensi,” percid. & necessario misurare ‘le due
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distenze, massima.e minima, del tamburo. rispetto- al carte-
rino per poter controllare, ad. elica montata, che detta di-
stonza sia la media delle due misurazioni eseguite.

Dopo aver fatto questa verifica, procedere al montag-
gio dell'elica. ; :

Fissare il quadretto di comando nél posto destinatogli
{generalmente sul cruscotto) e collegarlo, per mezzo del co-
vetto polare, alla batteria o al quadro di distribuzione.

Non & consigliabile sistemare il quadretto direttamente
sulla parete della fusoliera, perche le vibrazioni potrebbero
a lungo andare, essere dannose al suo funzionamento.

Stendere il cavo multipolare avendo cura di farlo pas-
sare in punti non troppo esposti a sfregamento, dovuto dalle
vibrazioni, evitando la possibilitd di contatto con olio o ben-
zina o con corpl adelevata temperatura, ed evitando altresi
di fargli fare delle curve di raggio troppo piccolo.

“Nel fissare il cavo evitare che questo rimanga in bando
per fratti lunghi nei quali dovrd essere eventualmente di-
sposta una guaina di irrigidimento e protezione. Mediante
i prigionieri del coperchio anteriore del motore fissare al
coperchio stesso il tamburo di centraggio (51) della parte
fissa del meccanismo di comando in modo che 1' apertura
di orientamento sia rivolta in alto.

Introdurre il cono posteriore sull'albero porta elica fa-
cendo attenzione che appoggi perfettame‘nte\; al suo battente.

Ingrassare le sconalature e la filettatura dell’ albero
porta elica con sego o con grasso grafitato, con minio o
con biacca misti a sego.

Infilare il mozzo sull'albero facendo attenzione di non
aoammaccare la filettatura.

Avvitare il dado di bloccaggio dellelica introducendo
l'apposita barra cilindrica nei fori del dado stesso.

Osservare che le chiavette di riferimento poste sul tam-
buro fisso (50), del meccanismo di comando, siano orien-
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tate in corrispondenza alla apertura della flangia di cen-
traggio (51), gid fissata al motore.

Togliere le coppiglie dei catenacci di ancoramento: &
levare i blocchetti che premono le molle dei catenacci stesst,
rimettendo a posto le coppiglie onde evitare la fuoriuscita
della molla e del dente del catenaccio.

- Questa operazione pud essere evitata se i denti dei ca-
tenacci scorrono liberamente nella loro -sede perche il bor-
do della flangia di centraggio & sagomata in modo da apri-
re da s& i catenacci nel montaggio.

I catenacei stessi- scattono imprigionando il tamburo
fisso sulla flangia di centraggio quando il bordo.della flan-
gia viene a contatto con il piono del tamburo.

Awvvitare a fondo il dado e bloccarlo battendo con un
mazzuolo di piombo sulla estremitd della barra.

Rimettere i blocchetti dei catenccci e incoppigliarli. In
tal modo il mecconismo di comando dell'elica rimarrd an-
corato, per la sua parte fissa al motore.

Faor scorrere il manicotto di sicurezza del dado di bloc-
caggio innestandolo sui denti della ghiera fissa al corpo
principale e facendo scattare il perno di ritegno del mani-
cotto stesso. o '

Controllare che il tamburo fisso ancorate al motore si
trovi nella giusta posizione assiale rispetto al carterino di
protezione, cioé che la sua distanza dal carterino stesso sia
la media delle due misurazioni eseguite prima del montag-
gio del mozzo (vedere pag. n.180-81).

La tolleranza cammessa sulla posizione assiale ¢ di
0,5 mm. in piu o in meno rispetto alla posizione medic.

- Se la differenza superasse tale tolleranza, coccorre ; cor-
reggere la posizione assiale del mozzo o dslla cartella fissa
al motore : o

a) Differenza in meno:

mettendo una rondella di spessoramento tra il cono poste-
riore ed il suo battente.
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b) Differénza in pil :

ritoccando il piano del cono, facendo bene attenzione che
il piano stesso rimanga sempre perpendicolare all'asse del
cono, oppure mettendo delle rondelle di spessore fra la car-
telld di centraggio ed il picno di appoggio sul coperchio
del motore. -

Questa operazione di messa a punto e della massima’
importanza per assicurare il regolare funzionamento : del
meccanismo di comando.

Messa a punto dell’elica e del comando elettrico.

Per il controllo della fasatura del comando con 1'elica
riferirsi alle norme per la prova a terra.

Portata la levetta del quadretto di manovra nella po-
sizione di arresto, |" indice dell’ indicatore di passo, che era
folle, deve portarsi nella posizione di zero,

Osservare che il braccio di scontro (72) sia « 5 mm.
di distanza dal perno della levetta sporgente dal carterino
di protezione (69) nel senso che, se rotasse la pala verso
passe minimo, dopo 5 mm. di corsa lo scontro stesso an-
drebbe a toccare nel perno.

Per l'eventuale regolazione della posizione del collare,
allentare il controdado e il bullone di fissatura (71); ruo-.
tare il collare portandolo nella posizione sopra indicata ;
ribloccare il bullone e il controdado.

Prove a terra.

Avviare il motore e lasciarlo a basso regime.

Portare la levetta del quadretto di manovra in posi-
zione MIN e osservare che l'elica non cambi passo.

Se lelica diminuisce passo, vuol dire che il comando



184 —

non & bene fasato rispetto all'elica. E' necessario’ procsdere
alla fasatura nel seguente modo :

Smontare il comcmdo dall’ elica, lasciando 1nnestato i
cavo.

‘Portare la chiavetta del quadretto di manovra sul MIN
mettendo sotto corrente 1'elettrocalamita (104) di passo mi-
nimo:.

Se !'innesto non funziona verso la ruota conica (100}
vuol dire che ! elettrocalamita (104) non & sotto corrente
perché il suo circuito & interrotto dal fondo corsa eletirico
di passo minimo.

Per assicurarsi di cid mettere sotto corrente l'elettroca-
lamita (103), di passo massimo, portando la chiavetta su
MAX e si vedrd, attraverso il foro di passaggio del rocchet
o (84), innestarsi 1 denti dello stelo (102) sulla ruota ,101).

Se viceversa, con la levetta su MIN, lo stelo (102) si
innestasse sulla ruote (100) vuol dire che il comando non
& a fondo corsa eletirico di passo minimo.

Per portarlo in questa posizione, girare il rocchetio-
{114) nel senso contrario alle lancette dell’ orologio, guar-
dando l'elica, finché si sente lo scatto di disinnesto della
bobina (104) e si vede lo stelo disinnestato (102) dalla ruota
conica (100).

Far bene attenzione a non girare il rocchetto piano (114)
cltre il punto di disinnesto per non fare intervenire il fondo
corsa meccanico. ‘ ‘

Portare l'elica a passo minimo facendo ruotare la co-
rona (57) nel senso contrario alle lancette dell’orologio, guar-
dondo dal piano di appoggio del comando, finche le frec-
cie di riferimento sicno allineate.

Rimontare il comando sull'elica e fissare il collare del
bloccaggio di sicurezza come indicato nelle norme per la
messa a punto (pag. 180 ).

Portata la levetta in posizione di MAX, lelica cumen-
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terr passo finché intérviene il fondo corsa elettrico di passo
massimo. .

Riportata la levetta in- posizione di MIN l'elica dimi~
nuird passo finché interviene il fondo corsa elettrico di
passo minimo.

Fermare il motore e osservare se 1l'elica ¢ ritornata nella
posizione di passe minimo che aveva prima dell'avviamen-
to del motore, cioé con le frecce di riferimento allineate.
Cid deve essere se il comando & stato ben fasato con
Telica. |

Avviare di nuovo il motore e portare la chiavetia nella
posizione di MAX.

Dopo breve tempo mettere la chiavetta in posizione di
ARRESTO ed osservare che 1" indice dell’ indicatore di pas-
so si fermi.

Fare ripetute manovre di cumento e di diminuziorie
passo- per assicurarsi del regolare funzionamento del co-
mando dell’elica.

Portare l'elica a passo minimo.

Dare gas al motore, in modo da portarlo gradatamente
al numero di giri normali.

Quando il motore & arrivato «al regime, deve interve-
nire il regolatore automatico per fare caumentare il passo
dell'elica, se il motore tende ~a superare tale numero di
giri, e allora si osserverd che 1'indice dell’ indicatore di
passo si muove per un certo tratto verso passo massimo.

Dare tutto gas e osservare se | indice dell’ mdlcatore
di passo rimane fermo.

- Premere il pulsante di MAX dei giri costanti e osser-
vare l'aumento dei giri del motore, dovuto al fatto che il
motore stesso si porta al massimo numero di giri (il mo-
toré deve essere tenuto o tale regime solo per brevi istanti).

“Premere il pulsante NORM dei giri- costanti osservomdo
che il motore si- ristobiliscat o giri normali- e
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Togliere parzialmente gas e, con la. chiavetta sul MIN,
attendere che l'elica si disponga a passo minimo.

In queste condizioni l'elica & pronta nella posizione del
decollo. , _ :

Quando si ferma il motore, & assolutamente necessc-
rio portare la levetta in posizione di 0 per evitare un inu-
tile consumo di corrente.

Smontaggio dell’elica dal motore.

Per togliere l'elica dal motore & necessario anzitutto
allentare i catenacci che fissono il tamburo porta sctelliti
(50) alla cartella di centraggio (51), fissa al motore:

Questo si pud ottenere togliendo le coppiglie ed il
blocchetto premimolla, come indicato nelle operazioni di
smontaggio, oppure forzondo i tre catenacci per mezzo di
un cacciavite od altro nel momento in cui si inizia l'estra=
zione del mozzo per mezzo del dado di bloccaggio.

Premere il perno di arresto del manicotto di sicurezza
{dalla parte opposta alla coppiglia) e disinnestare il mani-
cotio stesso dalla ghiera fissa al corpo principale.

Introdurre la barra cilindrica nei fori del dado di bloc-
caggio e sbloccare battendo con un mazzuolo di piombo.

Svitando il dado di bloccaggio {filettatura destra) il dado
stesso provocherd lo scorrimento del mozzo e del relativo
meccanismo di comando sull'albero del motore per un certo
tratto.

- Disinnestare il cavo multipolare del comando e, se
l'elica & munita di comando ausiliario per la messa in boan-
diera, l'alberino dello snodo che collega il motorino al co-
mando, togliendo l'anello elastico che lo trattiene nella sua
sede. N

Completare a mano 1'estrazione del mozzo sosteriendo
Velica alla radice delle pale e facendo attenzione di non
ammoaccare la filettatura dell'albero del motore.
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L'elicer var manovrate con le cautels usdte per lo sbal-
laggio & per il montagdio. ' )

--Smontazgio del comando dell’ elica.

Prima di procedere allo smontaggio  dell'elica dall’al~
bero del motore, & niscessario per evitare il pericolo di un
errore di fasatura, portare l'elica a passo minimo. lasciando
che il movimento di variazione passo si arresti da se, sotto
l'azione del fondo corsa elettrico.

Dopo smontata l'elica dal motore, posarla su apposito
cavalletto che la sostenga alla radice delle pale o sul
mozzo, col tamburo del meccanismo di comando rivolto in
alto. : ' '
Togliere i dadi che fissano il comando dell'elica per
mezzo dei tre colonnini e togliere il comando dell’ elica
stessa.

Spalmare di grasso il foro in cul penetra il rocchetto
conico della presa di movimento e tappare il foro stesso
con un tappo di legno per evitare l'entrata di corpi estra-
nei o di polvere nel meccanismo del comando.

Ingrassare il rocchetto conico della presa di movimen-
{o e proteggerlo con apposito cappuccio di gomma o di tela.

Evitare di for girare gli organi di comando o il mec-
conismo di variozione del passo dell’elica per non dover
procedere: ad una nuova fasatura nel rimontaggio.

Osservare che i catenacci di ancoramento della parte
fissa del meccanismo di comando dell’ elica siano tratte-
nuti dalle apposite coppiglie.

Nel caso in cui l'elica od il comando debbano rima-
nere inattivi per un certo tempo, proteggere gli organi prin-
cipali con delle guaine di tela, dopo avere spalmato di
grasso le parti soggette ad arrugginirsi e le intercapedini
attraverso le quali si potrebbe introdurre polvere o corpi
lestraned.
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Dovendo procedere dll' imballaggio dell'elica, assicu-
rarsi che questa sia ben fissa sull'apposita incastellatura
nel cassone di imballaggio e che i tamburi del meccanismo
di comando non tocchino nelle pareti del cassone stesso.

Imballare il comando, il quadretto di memovra ed il
cavo multipolare nell'apposita cassettét o negli appositi al-
loggiamenti predispost nel cassone di 1mbcx11c1gg1o, fissan-
doli accuratamente.
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PARTE QUINTA

OPERAZIONE DI REVISIONE E MANUTENZIONE

Operazioni di revisione da compiersi ogni 25 ore circa ;

a) Ispezione generale: Pulizia generale esterna ed
interna del velivolo, curando in particolare quella del car-
rello, della ruota di coda, delle gondole motori e degli spur-
ghi delle tubazioni.

b) Ispezione alla fusolierq,

Verificare :

1°) l'efficienza delle chiodature e la buona conserva-
zione delle lamiere di rivestimento {(corrosioni, rigature pro-
fonde, eccessive deformazioni);

2°) che nelle parti rivestite in tela, (Hmoni, alettoni,
codino, ala) non si riscontrino strappi e scuciture. In tale
evenienza occorre ripardre seguendo le norme suggerite nel
capitolo « piccole riparazioni » ;

3°) che i trasparenti in plexiglas siano tutt in ottimo
stato di conservazione. Togliere le eventuali rigature con
apposita pasta abrasiva. e sostituire quelli eccessivamente
deteriorati ;

4°) che siano efficienti i comandi delle cerniere sgan-
ciabili delle uscite di sicurezza e i chiavistelli. Eliminare i
guochi eccessivi, riparando o sostituendo :

5°) che le guarnizioni in gomma dei trasparenti del
parabrezza e dei finestrini ne assicurino la tenuta ¢ che
scorrano agevolmente nelle guide i pannelli mobili ;
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6°) che le saracinesche che occultano le armi luterali
brandeggiabili a-meno non richiedano eccessivi sforzi nella
MANovIda ; '

7°) i cruscotti e gli strumenti relativi ai varl impianti,
i contatti elettrici e la tenuta delle tubazioni ;

8°) che i comandi e gli organi mobili non presentino
giuochi eccessivi.

Per iare tale verifica si bloccano i comondi nella co-
bina e si agisce con le moni sulle parti mobili con movi-
mento alterno e veloce di piccola ampiezza od anche fa-
cendo 1'inverso. I giuochi possono essere causati o da al-
lentamento dei bulloni di fissaggio delle mensole o da
ustira degli spinotti e dei cuscinetti. '

E' necessario in tal caso serrare i dadi o sostituire le
parti consumate.

9°) Che i rompitratta e i rullini delle aste di coman-
do siono efficienti, sostituendo eventualmente quelli avo-
riati. A verifica avvenuta cospargere i rullini e le aste
nellcx parte interessata con polvere di talco.

¢ Ispezioni dell'ala:

Nell'ala, oltre alle verifiche analoghe gid elencate net
capoversi 1), 2), 8) e 9) del paragrafo riguardonte la fuso-
liera, bisogna compiere le seguenti alire :

1°) che non ci sia acqua negli alettoni, nelle asette
di curvatura e nell'alula. Eventualmente far uscire 1'ccqua
attraverso i fori di sfogo previsti a tale scopo, i quali pro-
babilments sono ostruiti ;

- .2° che le viti che uniscono i portelli ventrali dlle

strutture resistenti dell’'ala siono serrate e bloccate ;

3°) che le quide dell'alula e le cerniere dei! alatiax
ipersostentatrice e dell'alettone siono ingrassati.

d) Ispezioni ai castelli motori:

1°) ‘Smontare le carenature e verificare 1 efficienza
dei sistemi di -fissaggio, sostituendo. o riparando le varti
avariate ;
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2°) verificare la continuitd delle tubazioni e det co-
moandi attraverso la paratia parcfiomme ; :

3°) wverificare la tenuta delle tubcmom dei vari im-
pianti ;

4°) fissare ai tralicci con mancette le tubazioni e i
cavi rimasti in bando, evitando che lo sfregamente e le
oscillazioni producano rotturc ;

5°) verificare lo stato delle strutture Specialmente in
corrispondenza dei nodi. :

e) Ispezioni al carrello:

1°) Controllare | integritdt dei pneumatici e la loro
“pressione (circa 3,5 Kg/cmaq.);

2°) controllare l'altezza degli ammortizzatori secondo’
i dati riportati nella targhetta fissata all’ammortizzatore stes-
so; per eventuali rifornimenti usare olioc AVIO II R.A.;

3°) controllare che non sicno deformate e che siano.
ben fisse ai supporti le guide e che i rullini che vi scor-
rono dentro non siano roti o grippati;

4°) pulire le parti scorrevoli degli ammortizzatori, le
guide, i rullini, gli spinotti mobili della traversa di bloccag-
gio con stracci puliti ed ingrassarli;

5°) lubrificare gli snodi degli spinotti;

6°) assicurarsi della tenuta delle tubazioni dell’ im-
pianto idraulico. Verificare in particolar modo i raccordi del-
le tubazioni flessibili;

7°) controllare il funzionamento del meccanismo di
chiusura dei portelli della gondola e lo stato di conserva-:
zione degli elastici di richiamo ; :

§°) pulire la protezione dello stelo dei martinetti e, se
si riscontrano infiltrazioni, tcgliere la protezione e ingrassare
gli steli; ,

9°) pulire il filtro depuratore dell’'aria dei freni c«lle -
ruote e verificare la tenuta - dell’ impionto freni: la pres-
sione deve .rimanere quasi costante a circa 5 Kg/cmq al--
menc. per 8. ore.
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Per la ruota di coda valgono - aaaloghe raccomanda-
Zioni.
D) Ispezioni agli impennaggi e comaondi:
1°) Ispezione dei volanti di comando;
2°) lubrificazione dei supporti della pedaliera ;
3°) controllare 1" esattezza degli  indicatori d' assetto
d:eqli ipersostentatori e delle dalette di compensazione.

g) Ispezioni all’ impianto idraulico Magnaghi :

1°) Dopo ogni volo verificare se ci sono -perdile Iun-
go le tubazioni, 1 raccordi e i martinetti, eliminandole ;

2°) verificare il livello -del fluido del serbatoio di ca-
rica. .

Nel caso in cui si dovesse fare rifornimento usare solo:

olio tipo AVIO 1 R.A. evitando aggiunte minime di altri
liquidi.

3°) Verificare che la manovra dei principali crgani
comandati idraulicamente non sia troppo lenta. Le cause,
che vanno prontamente eliminate, sono senz'altro dovute
a perdite, schiacciomento di tubi, filtri sporchi, scarsa Iu-
brificazione dei congegni mecconici o mancato funziona-
mento del distributore per sporcizia. '

4°) Verificare la pressione degli accumulatori anche
se non vi sono state perdite, attenendosi alle seguenti
norme : . . o
Si toglie il cappellotto della valvola di non-itorno e
si avvita il rubinetto speciale con manometro, avendo: cura
che questi abbia la punta completamente arretrata. Si gira:
il volantino da sinistra a destra finche la punta, premendo
sulla valvola, mette in comunicazione I'interno dell'accur
mulatore col manometro. In tal modo & possibile leggere la
pressione che, se risulta inferiore a quella indicata sulla
targhetta dell’accumulatore, deve essere nuovamente rifor-
nita. Prima di svitare (il rubinetto bisogna far retrocedere
completamente le punte, girando il volantino da destra o

’
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sinistra. Dopo alcuni controlli- bisognerda rifare il livello del-
I'olio per sopperire alla quantitd rimasta nel tubo che con-
giunge il rubinetto al manometro. : '

h) Ispezione all' impianto. idraulico Calzoni :

Dopo ogni volo, analogamente all’ impianto Magnaghi,
verificare se c¢i sono perdite nelle tubazioni, raccordi, rubi-
netti, ecc. -

- Nel caso di rifornimento, Ada'eﬂettuarsi; attraverso il ser-
batoio posto sull'ala in prossimitd della torretta Z.2, usa-
re solo olio minerale extra fluido incongelabile, evitando
aggiunte di altri liquidi. I liquide non deve superare il se-
gno sull'astina collegata al tappo.

Controllare ogni 25 ore i filtri sistemati nell'aspirazione
delle bombole.

Le prove a terra possono effettuarsi mediante 1'arpo-
sito banco prova attraversc il quadretto posto sul castello
motore esterno.

{) Ispezione dei filtri dell'clio e della benzina:

E' necessario smontarli e provvedere alla pulizia inierna
della coppa e dei bicchieri a rete metallica; assicurarsi poi
che le guarnizioni di tenuta siano in buono stato di conser-
vazione. o

1) Ispezioni dei comandi motori :

Eliminare i giuochi che eventualmente si fossero for-
mati stringendo o sostituendo le parti che ne fossero la
causa.

Riportare ‘le impugnature sincronizzate ritoccando i rin-
vii a leve regolabili. A

m) Ispezioni all’ impianto  elettrico :

Verificare la corica della batteria, controllare la den-
sitt del liquido, aggiungendo, se necessario, acqua distil-
lata o acido solforico.
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Nel caso che qualche fusibile abbia a bruciarsi in volo;
& necessario, dopo la sua sostituzione, controllare 1"im-
pianto e gli strumenti ad esso collegati. '

Operazioni di revisione da compiersi ogni 80 ore circa.

Eseguire un'accurata verifica delle aste, dei rinvii e dei
rullin di guida dei comondi, del livello dell'clio nei serbatoi
degli impicnti Magnaghi e Calzoni e dell’ impionto R.T. e
R.G. ed elettirico.

Operazioni di revisione da compiersi ogni 250 ore circa.

Verificare :

1°) i1 serraggio dei bulloni delle mensole di soste-
gno di tutte le parti mobili, facendo attenzione che il dado
non sia gid giunto al fondo filettato. In tal caso aggiungere
le rondelle adeguate sotto il dado. Accertarsi che i fori non
siano ovalizzati; in difetto alesare il foro maggiorando poi
il diametro del bullone; ,

2°) Yefficienza e il buono stato di conservazione di
tutti 1 cuscinetti a sfere. Ingrassare dopo aver rimosso il
grasso indurito che perde le sue qualitd di lubrificante. Evi-
tare di cospargerli eccessivamente di grasso per evitare
che con la polvere si formi una poltiglia che pud nuocere
alla scorrevolezza del cuscinetto stesso :

39) il buon funzionamento degli impianti idraulici in
genere e di quello del carrello in particolare, sollevando
I'apparecchio da-terra ed eseguendo piu volte la monovra
di salita e discesa sia con la pompa meccanica sia con la
pompa o mano. smontare le ruote per una verifica det
ceppi dei freni; .
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49) il comcndo ausiliario a cavi dell'equilibratore, i
vari comondi Teleflex, osservando lo stato di conservazio-
ne dei cavi, delle carrucole, dei supporti e dei cuscinetti;

50) ‘il ‘bloccaggio dei bulloni di fissaggio dei motori

6°) la continuitx della messa a massa delle varie
parti metalliche ;

7°) Vefficienza dell' impianto ossigeno ;

8°) la pulizia di tutti i filtri dell’ impianto 1drauhco ;

9°) 1’ impianto eleftrico di segnalazione della posi-
zione carrello ;

10°) i tubi rigidi e flessibili dell’ impianto idraulico
che si fossero cvariati; -

11°) il bloccaggio della ruota di coda smontando il
congegno ;

12°) i fomali di via e fari di atterramento ;

13°) la baiteria di accumulatori.

Cambiare inoltre il fluide degli impianti idraulici Ma-
gnachi e Calzoni,. degli ammortizzatori del carrelle della
ruota di coda attenendosi alle norme riportate nei paragrafi
seguenti.

Manutenzione degli ammortizzatori.

Se la distonza fra la estremitd inferiore della parte
fissa del ccmnocchiale e l'estremitd inferiore del tubo scor-
revole risulta cmormale, questo & dovuto a piccole perdite
di aria o di olioc dagli ammortizzatori. Per fare questa ve-
rifica assicurarsi che gli ammortizzatori si sicno abbassati,
scuotendo l'ala trasversalmente, © che il terreno su cui posa
Tapparecchio sia completamente livellato,

Per fare il rifornimento dell'clio e dell'aria compressa
attenersi alle norme che seguono, tenendo presente di usare
sempre aric pura e non ossigeno, che a contatto del li-
‘quido provocherebbe uno scoppio.
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Carica dell’aria compressa (fig. 93).

1) Fissare l'apposito raccordo a T portante il momome-
tro con l'attacco B alla valvola V dell'ammortizzatore in so-
stituzione del tappo.

9) Avvitare lo stele C sino al bloccaggio (in tal modo
si apre la valvola V e si meite il monometro in comuni-
cazione con la camera d'arfa dell'ammortizzatore).

3) Collegare la sorgente di aria compressa S con la
presa D.

4) Immettere con prudenza l'aria compressa sinc a che
V'ammortizzatore si distenda completamente e la pressione
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indicata dal m&nometro raggiunga il valore dato sulla tar-
ghetta dell'ammortizzatore.
5) Chiudere la sorgente di aria compressa e svitare lo
stelo C per avere la chiusura della valvola V.
- 6) Togliere il collegamento tra la sorgente d'aria com-
pressa e la presa D e chiudere forte con l'apposito. tappo.
7) Muovere l'apparecchio di un paio di metri per avere
l'assestamento della gamba elastica.

. 8) Se la pressione & eccessiva, avvitare nuovamente
lo stelo C sino a produrre l'apertura della valvola e sca-
ricare lentamente l'eccesso di aria aftraverso la vite co-
nica E.

9) Toghere il raccordo a T dalla valvola V e ch1udere
fortemenie con l'apposito tappo H.

Verifica dell'olio.

Il livello dell'olio con ammortizzatore completamente
compresso quando & scarico d'aria deve raggiungere il
foro O.

Per il riempimento :

- 1°) scaricare l'aria compressa in modo che l'ammor-
tizzatore sotto il carico dell’‘apparecchio si comprima com-
pletamente ;

2°) collegare la parte inferiore della bombola alla
presa P, la parte superiore alla sorgente di aria compressa ;

3°) riempire d'olio la bombolina da G rimettendo
quindi i_il) tappo di chiusura;

4°) morndigrg aria compressa a bassa pressione. fin-
ché l'ammortizzcx’tore non incomincia a distendersi di un
paio di centimetri, lasciendo che la pressione agisca sul-
I'clio qualche minuto, in modo -da permettere all’ olio di
riempire completamente lo spazio dlspomblle nell ammor-
tizzatore ; : :
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' 59) scaricare lentamente l'aria compressa inviata nel-
la bombolina e nell’ammortizzatore, attraverso il teppo G
6°) Quando 'ammortizzatore & completamente o fon-
do corsa staccare la bombolina F e lasciare uscire dall'am-
mortizzatore 1'eccesso di olio attraverso il foro di carica P.
7°) Se nel caso precedente non si verifica uscita di
olio dal foro P rifare la carica con la bombolina aggiun-
gendo nuovo olio. ‘
’ L'olio da impiegare € esclusivamente olio speciale per
ammortizzatori oleo-pneumatici AVIO II R.A. '

NB. — Durante lo svitamento e l'avvitamento dei dadi
sulla valvola impiegare sempre chiave e contro. chiave
adatta, in modo da evitare in modo assoluto di smuovere
la valvola dalla sua sede. '

Dopo ogni operazione assicurarsi che tutti i dadi siano
perfettamente bloccati. Non smontare mai I'ammortizzatore
e la valvola.

Freni delle ruote del carrello.

Non si deve abusare dell'uso dei freni ed usarli solo
quando le dimensioni del campo sono ridotte. Nelle mano-
vre necessarie al rullaggio, valersi per quanto possibile,
dei motori piuttosto che dei freni. Nelle prove di punto fisso
fare uso dei tacchi delle ruote e non dei freni. Ricordarsi
che le singole parti del freno non sopportano che un limi-
tato humero di atterramenti frenati, dopo di che & necessaria
la loro sostituzione. La durata- massima dell” ‘azione frenante
‘non deve mai superare i 20 secondi. Superando detto pe-
riodo di tempo sviluppa calore ¢he, non potendosi disper-
‘dere all’'esterno, pud surriscaldare‘le singole parti del freno
e determinare quindi la bruciatura -della camera d'aria.

Curare che-non penetrino olio ed acqua fra le supertfici
frenanti perché ridurrebbero l'azione frenante.

.
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Non regolare mai il riduitore di pressione per ottenere
una frenata piu energica. La pressione dell'aria all'uscita
del riduttore di pressione deve essere appena sufficiente, a
pieno comando dei freni, per trattenere l'apparecchio durem-
te le prove motori, senza l'ausilic delle calzatoie alle ruote.
La pressione dell'aria all'uscita non deve superare le 6 at- .
mosfere. ’

Verificare prima di partire, per pochi istonti a punto
fisso, il funzionamento regolare del freno su entrambe le
ruote e sui primi metri di rullaggio il funzionamento del di-
stributore frenondo separatamente, per brevi istanti, l'una
e l'alira ruota medicnte spostamento delle pedaliere.

Con la pedaliera al centro si deve avere una frenata
simultonea e di uguale intensitd. . ‘

Se cid non avvenisse, e pud essere causa il disuguale
consumo delle guarnizioni, occorre regolare i freni delle
ruote, allentando la molla di richiomo del ceppo della
ruota che & pit tarda o frenare.

Se, dopo scaricata tutta la tensione della molla di una
ruota, si ha dancora una frenata anticipata o pit energica
sull'altra ruota, sard necessario regolare gquest ultima ou-
mentando la tensione della sua molla — e di non insistere
nel senso di scaricare la molla gid in riposo della ruota
meno frenata, il che pud essere causa della rottura, o del-
I'opertura dell'occhio quadro della molla stessa.

La tensione pitt o meno forte data alla molla del ceppo
ha per effetto di provocare un richiamo pill o meno in-
tenso del nastro frencnte e di mantenere lo stesso in po-
sizione di ripoéo, pitl lontano o pil vicino al tamburo.

Per variare la tensione della molla occorre meomtenere
il perno’ (o) (fig. )} immobile con un robusto cacciavite,
togliere la piastrina di fermo (b) svitando le viti () che la
fermano. Quondo il perno' & libero, girare nel senso della
rotazione della ruota se si vuole allentare la molla, in senso
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contrario se si vucle tenderla, quindi rimetiere a posio ia
plasirina. Se si volesse togliere la piastrina dentata senza
trattenere il perno, la molla si scaricherebbe improvvisc-
mente e, olire a causare del guasti, renderebbe laboriosa
la regolazione in quanto mancherebbe ogni riferimento del
valore della tensione che essa aveva in precedenza.

Neon toccare il comaondo del freno quomdo le ruote
sono smontate, poiche l'aria immessa nella camera d'aria
del freno la farebbe scoppiare, nen essendo limitata lg sua
espansione dalla ruocta.

MANUTENZIONE IMPIANTO RIFORNIMENTO ARIA

Affinche il compressorino FAST si conservi in buone
condizioni di funzionamento & necessaric seguire le seguen-
ti norme di manutenzione :
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[

verificare il livello dell'clio ogni dieci ore di furzio-
namento e ripristinare il livello a mezzo di siringa con un
"quinto di Kg. di olic Asso per compressori, solamente at-
traverso il tappo olio (vedi fig. 95). Non introdurre olio
dalla valvola d'aspirazione.

Fig. 85

Ogni 10 ore di funzionamente occorre rifare il livello
dell'olio nel compressorino.

A questo scopo & sufficiente svitare in parte il tappo
filettato 2 e permettere cosi all'olic contenuto nella bombola
carica di aria compressa di entrare nel compressorino. Pre-
mendo il tappo 3 si controlla il livello dell'olio. Quando il
livello dell'olio & ristabilito si interrompe l'operazione riav-
vitemdo il tappo 2.

RIEMPIMENTO IMPIANTO MAGNAGHI

Ultimati i collegamenti delle varie tubazioni si deve
procedere al riempimento dell’ impianto.

Si introduca il liquido AVIO 1 R.A. nel serbatoio (fi-
gura 96) e lo si mandi 'n tutto il circuito con la pompa o
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‘mano, allentando successivamente i vari raccordi all'entrata
dei distributori e dei martinetti per eliminare completa:
mente l'aria da tutto il circuito. .

Si effettui qualdhe discesa del carrello col circuito di
sicurezza, alzando la manopola del distributore a strappo,

Completato il riempimento del circuito si facciano fun-
zionare alcune volte i comandi alimentati dalle pompe mec-
caniche. -

Carica degli accumulatori di ‘pressione.

La carica dell'accumulatore avviene - attraverso  due
operazioni distinte :

1) carica dell'olio
2) immissione dell’'aria compressa.

Il caricamento dell'olio richiede molta attenzione nel-
l'estrazione di tutta Varia dai martinetti e dalle tubazioni che
li congiunge all'accumulatore. Innanzi tutto. debbono essere
riempiti i martinett! o con una siringa o agendo sullo stelo
con movimento alternato in modo da espellere l'aria. Suc-
cessivamente si riempie la tubazione dal basso all'alto, te-
nendo. aperta la valvola dell’ accumulc:tore e si porta il li-
vello dell'olio fino a sfiorare la valvola stessa, che subito
dopo va rinchiuso.

Poiché il livello dell'olio dev’ essere portqto od un'al-
ftezza tale che la sede della valvola ne sia sempre coperta,
‘bisogna introdurne una certa quomtitd attraverso la vqlvola

stessa, servendosi di una pompa a mano. ) .

Cio fatto si provvede a immettere laria dlla presclone
segnata nella torrghetta dell’ ctccumulatore, pressione che &
consigliabile controllare servendosi dello speciale rubinetto
di carica, al quale va collegato il mcmometro. Successivar
mente si chiude il cappellotto, tenendo presente che la te-
nuta dell’accumulatore & esclusivamente affidata al serrag-



— 204 —

gio del cappellotto stesso, che percid va stretto con azione
energica e contrastante di due chiavi.

Controllare quindi la tenuta del cappellotto con l'ac-
qua saponata. ' '

Carica dell'accumulatore a tampone,

La carica dell'olio si fa come negli accumulatori nor-
mali, mentre per la carica dell'aria si toglie la valvola su-
periore e si introduce aria compressa fino a raggiungere la
pressione indicata sulla targhettia,  servendosi dello speciale
rubinetio con manometro. ‘

NORME DI MANUTENZIONE DELL’ELICA

L'elica non necessita di una speciale manutenzione ;
sard bene perd, prima di ogni volo, procedere ad una ve-
rifica sommaria dei vari organi in base alle istruzioni di
montaggio, smontaggio e messa a punto.

Procedere di tonto in tanto ad ingrassare gli . orgoni

principali dell'elica e del comando attraverso gli appositi
ingrassatori, ed all'uvopo usare grasso di ottima qualité {pos-
sibilmente Texaco Marfak N. 3 nella stagione calda ed il
Texaco Marfak N. 2 nella stagione invernale o in zone
fredde). ’ ' ' l
' Quando lelica deve rimanere inattiva per lungo tem-
po, specialmente in zone umide o marine, & consigliabile
procedere ad un'accurata ingrassatura delle parti maggior-
mente esposte e soggette a corrosione.
\ Se l'elica ha gid funzionato per un lungo periodo senza
_essere revisionata, & consigliabile, prima di ingrassarla, pro-
~cedere ad uno smontaggio di verifica, da parte del perso-
“nale specializzato, e se non si nota nulla di anormale, in-
_grassare accuratamente tutti gli organi interni (ingranaggi,
cuscinetti, bussole, ecc.). ' ’ '
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Per ingrassare le coppie elicoidali, “‘usare preferibilmen-
te grasso grafitato molto denso (possibilmente il Texaco
Krater N. 1). '

Nelle verifiche sommarie, consigliabili prima di ogni
volo dell'apparecchio, controllare il bloccaggio dell’ elica
sull'albero del motore; che il tamburo fisso porta satellitl
del meccanismo di comando sia ben ancorato alla relativa
cartella di centragygio fissa al motore medionte 1 tre cate-
nacci di sicurezza; che il cavo multipolare non presenti
traccie di sfregamento o di rottura nei punti di attacco o
sui bocchettoni o di innesto al comando e al gquadretio di
IMANOVIa.

Togliere il bocchettone di innesto del cavo multlpolare
e osservare che le spine siano pulite e asciutte.

Osservare che la presa di corrente faccia bene con-
tatto e verificare i fusibili.

Assicurarsi che il motorino di ciascun comando cusi-
liario sia ben fissato all’‘apposita sella, che il cave bipo-
lare di batteria faccia bene contatto sull'attacco e control-
lare I’ innesto del cavetto iripolare di collegamento del grup-
po soccorritore del motorine alla scatola del comando.

Piccole npm-cmom

Si riassumono 1 sistemi di riparazione -quando trattasi
di leggere avarie alla tela, al fasciame o di rottura di cen-
tine. '

i :
- WA - - - -
Avarie a lamiere e a parti resistenti.

Quando si verifichi una rottura di una lomiera qual-
siasi non & sempre necessario sostituire 1’ intero pannello,
potendosi limitare la riparazione all’ apphcazmne di unca
piccola pezza, avente unoc spessore almeno uguale a quello
‘della lamiera da sostituire.
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Se il donno interessa correnti, ordinate, ecc., si usa so-
stituire le parti avariate. Per ripari urgenti si possono uscre,
per i collegamenti, dei bulloncini. L'estrazione dei chiadi

deve effettuarsi tagliandone dapprima la testa ¢on’ un uten-

sile tagliente ed un martello leggero e poi battendo sul
gambo e sfilandolo. Bisogna ricordarsi che. i chiodi di du-
ralluminio vanno messi in - opera entro tre ore dall’ avvenuto
Atrattamento termico.

Avcme o _Aic::sci'mne,»

Se tratiasi di foro accessibile dall’ interno, si ingrandi-
sce la rottura fino a poter introdurre nel foro un pezzo di
lamiera dello stesso spessore e dello stesso contorno del
foro, applicando in seguito un telaio interno, pure di la-
miera, che sormonti il contorno del foro di circa 2 o 3 cm,

Si chioderd tutto con chiodi normali.

Trattendosi di foro non accessibile dall’ interno biso-
ogna introdurre nel foro un telaino in- lamierq, in due ele-
menti separati, di dimensioni tali da interessare le superfici
del fasciame e del foro di almeno un paio di centimetri
Il telaino si fisserd con chiodi o bulloncini, indi sul telaio
verrd fissato con rivetti tubolari il copriforo.

Duronte l'esercizio e specialmente nei lavori di ripara-
zione occorre fare molta attenzione a non intaccare l'even-
tuale protezione di alluminio puro nelle lamiere placcate.

ABvarie alla tela.

Le avarie alla tela si possono produrre per urtl accl
dentali.

Trattendosi quindi di strappi, cucire fra loro i pezzi
v’staccqti raschiare con carta vetrata ‘le superfici che com-
prendono lo strappo, avendo cura di non intaccare il tes-
suto e dopo aver pulito con acetone, applicare con vernice

/
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a tendere, una pezza di tela di lino con i bordi dentellati
per aumentarne l'adesione.

Rottura di centine.

Per rotture di centine bisogna cercare di scoprire la
parte interessata per poter lavorare.

L'elemento avariato potrd venir sostituito o rinforzato.

In questa riparazione va tenuto conto che l'eventuale
lamiera di fasciame lavora come elemento di robustezza
e quindi quello tolto per scoprire la parte interessata a la-
vorare deve essere ripristinato curando la continuitd.

Le eventuali rotture di tubi o profilati costituenti 1'ossa-
tura deqli alettoni, deflettori, timoni, saremno riparate sosti-
tuendo l'elemento avaricto.

Se le rotture sono avvenute nei longaroni piramidali
trattondosi di elementi di notevole importanza occorrera
stabilire di wvolta in volta il metodo pili appropricto.
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in corrispondenza delle Ordinate n. 27- 19 - 32). '
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TABELLA RIASSUNTIVA DEI RIFORNIMENT!
E-DEl TEMPI DI MANOVRA

Serbatof carburante motori . . . . .
» lubrificante motori e e
Impianto Magnaghi . e s e e .
» Calzoni . . . . . .. .

» ammortizzatori carr. e ruota di coda

Elica - lubrificazione ingranaggl mozzo
stagione estiva
stagiene invernale

» - lubrificazione coppie elicoidali mozzo
comando variaz.

» - PR rasso

Pressione aria nell'accumulatore a tampone .
- impiante avviamento

» » » ~dreno (bassa pressione)
» » » ammortizzatori carrello

ammortizzatore ruota

di coda

pneumatici del carrello

» .4 »

pneumatico ruota di coda .
piccoli accumulatori - Flabelli

» »  altri accumulatori .

Massima e minima pressione dell' insaritore
automatico «Zeta» per l'impianto Magnaghi

Tempo per la manovra o terra del carrello .
n » n » » n .

dell’ aletta di

curvatura

dell’ aletta di
curvatura

dell’ aletta di
curvatura

dell’ aletta di
curvatura

della torretta G
della torretta G
delle torrette Z2

» » » »

» » » »

» » » »

Benzina 87 ottano
Olio minerale R.A.

Avie 1 R.A.
Extra fluido incony:l R.A.
Avio II R.A.

Grasso TEXACO Mariak 3

n »n » 2
Krater 1
Olio incongelabile fluidiss.

» »

Aria a 45 Kg/cm.2
18-20 Kg/cm.2
5 Kg/cm.2

» »n 4‘0 b »

»n »

» » 25 » »

» » 8, S »
»n n 3 » »
» » 25-30 Kg/cm.Q
»  o» 2025 » o»
» 120"90 n »
discesa 11"
salita 25" .
da 0°-15°3" apertura
» 15°-0°3"  chiusura
» 0°-45°12" apertura
» 45°-0°10" chiusura
discesa 8"
salita 12"

rotazione in 8"
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« Fimac »

indicatori di velocita
inalatori ossigeno
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flussometro Allemano



SCHEMI IMPIANTI DI BORDO



SCHEMA CAPACITA' SERBATOI BENZINA

CAPACITA'

DES. 6.200
SIN. 6.200
; RISER1470
: 767.13.870
i A -
| SERS], ,
SERS. SERA. SERB. RiS. SERB.
3 ohl we2 | ned ?f"- N2 1
it 1s0s |l 2100 '§ fi. 2600 |l 4470 lit. 2600
——— L
N
\
C.qP
Mg S
.ono




IMPIANTO BENZINA

POMPA MECCANICA
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. Serbotoio N. 1

. Serbatoio N. 2

. Serbatoio N. 3

. Rubinetti di presa

. Diramazioni con valvole

). Diramazioni con rubinetti di collegamento
. Pompe a mano con filiro
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. Rubinetti di intercettazione
. Collettore di collegamento

Rubinet. serbat. supplementare

. Pompa a mano travaso

. Manometri benzina

. Rubinetti di spurgo

. Mancmetri di compressione

DA

. Distributore per travaso

. Porrpa meccdnica per travaso

. Spia per traviaso

. Turbina (Generatore) :

. Separatore di bolle 2
. Valvola di non ritorno

. Serbatoio supplementare
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_Cap. Lt, 50

IMPIANTO OLIO

1. Serbatoioc superiore

3. Serbatoio laterale

7. Filtro con rubitetto

9. Astuccio per teletermometro

LEGGENDA

16. Radictore

17. Valvola tarate

29. Serbatoio superiore

35. Pompa meccanica travaso

60. Manometro per travase

72. Manometro impianto olio

80. Serbatoio inferjore

81, Teletermometri doppi 3



IMPIANTO FRENO

===

o
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5. Bombola aria
6. Compressore
8. Depuratore cenirifugo
24, Valvola di sicurezza

LEGGENDA

. Depuratore

. Riduttore di pressione
. Manodetentore

. Valvola di deviazione

Pedaliera

47
60
65
67

11

. Distributore aria alle ruote

. Rubinetio gonfiamento pneumatici
. Manometro alta pressione

. Manometro bassa pressione

—




IMPIANTO AVVIAMENTO

MOTORE 3 MOTORE 4

RICUTTORE D! PRESSIONE
(MPIANTO FRENO

¥
il ‘[ R W .
28 COLEGAMENTO IMPIANTD FRENG j I

\
== L — ]
i 1
L EGGENDA

1. Motocompressore 30. Iniettore pneumatico 64. Pulsante comando magnete

3. Bombola 51. Polmoncino 69. Magnetino

7. Rubinetto di lancio 53. Martinetto 77. Rubinetto di collegamento impianto freno 5
28. Pulsante per iniettore EC 54, Deviatore 81. Rubinetto di intercettazione



IMPIANTO PNEUMATICO INDICATORE RIENTRO CARRELLO

Datl' Implanto freno

LEGGENDA

1. Pulsante

2. Indicatore

Disco bianco. carrello bloccato
=

|Disco rosso: carrello sbloccate

K
©

=



IMPIANTO « FIMAC »
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LEGGENDA
1. Direzionale 12. Rubinetto a 2 vie
2. Indicatore di virata 29. Depressore
3. Girorizzonte 32. Serbatoio olio

9. Quadretto 42. Serbatoio olio




IMPIANTO INDICATORE DI VELOCITA’

LEGGENDA

1. Tubi Pitot

2. Anemometro

3. Altimetro da 8000

4. Altimetro da 10000

5. Variometro con termos
6. Collettorino
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IMPIANTO INALATORI OSSIGENO

-

CAVO BIPOLARE “ALLA BATTERIA..

BOCCAGLIO.

\_7

LEGGENDA

1. Centrale inalatori d'ossigeno
2. Posti di utilizazione

3. Bombole

11. Rubinetto



IMPIANTO IDRAULICO GENERALE

L EGGENDA

R) Imp. idraulico com. carrello blocc. ruota di coda 151. Rubinetto di messa a zero ‘ G) Impianto idraulico com. pompa travaso benxina
1. Serbatoio con inseritore Z.E.T.A. 152. Rubinetto a punta 1. Distributore
) 153. Filiro antisabbia
11. Pompe meccaniche 2. Pompa travaso
19. Gruppo valvole di non ritorno B) Impianto idraulico comando dletta di curvatura 28. Filtro
24. Raccordo con valvole di non ritorn : -
30. A 4 Tt v ° 1. Martinetto I) Impianto idraulico comando filtri olio
. Accumulatore a tampone 2. Deviatore X
33. Valvola di sicurezza tarata 3. Valvole di non ritorno 3. Distributore
42. Distributore carrello 4. Filiro di linea 16. Rubinetti filtri- olio
44. Valvola freno discesa carrello 5. Servodistributore 20. Valvola sicurezza avviamento
58. Traversa di bloccaggi
) ] gg,m Sb. Manometro L) Impianto idraulico comando arresto motori
63. Valvola di bloccaggio A. Collettorini.
66. Martinetto 2. Distaributore
74. Filtro di linea C) Impianto idraulico comando portell 20. Martinetto
78. Pompa a mano 1. Distributore 25. Accumulatori
81. Raccordo con valvola di non ritorno 11. Martinetti janteriori 48, Filtro
83. Distribut di inetti iori
is !:1 utore di emergenza 19. Martinetti posteriori O) Impianto idraulico comando flabelli
87. Deviatore . !
88. Manometro D) Impianto idraulico comando saracinesca 2. Distributore
90. Valvola di non ritorno 4. Distribuiore 20. Martinetto
92. Gancio attacco al carrello A. Martinetto P i i . ido
105. Filiro di linea B. Martinetto ) Impll,ux::.) ; rm'xhco com. svuotamento rapi set-
atoi benz
'106. Pompa di bloccaggio ruota di coda . | ) ina
F) Impianto idraqulico comando saliscendi torretta . :
A. Distributori

123. Dispositivo ruota di coda
129. Valvola automatica innesto accumulatori 1. Distributore B. Valvola di sfiato
150. Accumulatore per circuiti d'emergenza 2. Martinetto C. Valvola di scarico '



IMPIANTO IDRAULICO — COMANDO CARRELLO E BLOCCAGGIO RUOTA DI CODA:

AL comandd saracinesca 1° Pilcka
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AL comandy arresto motori.

88

08t comando saracinesca
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Al collettorini
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Dal com. saracin
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. Serbatoio con inseritore Zeta
11.
19.
24,
30.
33.
42,

Pompe meccaniche

Gruppo valvole di non ritorno
Raccordo con valvola di non ritorno
Accumulatore o tampone

Valvola di sicurezza tarata
Distributore carrello
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66
L EGGENDA
44, Valvola freno discesa carrello 83. Distributore di sicurezza 123. Dispositivo ruota di coda
58. Traversa di bloccaggio 87. Deviatore 129. Valvola cuiomatica innesti accumulatori
63. Valvola di bloccaggio 88. Manometro 150. Accumulatore per circuito d'emergenza
66. Martinetto 90. Valvola di non ritorno 151. Distributore 'messa a zero
74. Filiro di linea 92, Gancio atacco carrsllo 152. Rubinetto a punta
78. Pompa a mano 105. Filtro di linea 153. Filtro antisabbia
81. Raccordo con valvola di non ritorno  106. Pompa bloccaggio ruota di coda

12



IMPIANTO IDRAULICO — COMANDC ALETTA DI CURVATURA
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5. Servodistributore
56. Manometri
A. Colettorini.

1. Martinetto

2. Deviatore

3. Valvole di non ritorno
4. Filtro di linea
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IMPIANTO IDRAULICO — COMANDO FLABELLI
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20. Martinetti
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FERMO MOTORI

3
§
)

RITORNO

SRttt

N

LEGGENDA

2. Distributore arresto motori 48, Filtro
20. Martinetto 49. Valvola di non ritorno 15

25. Accumulatore



DAL COLLETTORE DI MANDATA

SERBATOIO0

16



IMPIANTO IDRAULICO - COMANDO POMPA TRAVASO BENZINA
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2. Pom ovaso | COMANDO
28. Filtro TORRETTA - G.
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LEGGENDA
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IMPIANTO IDRAULICO - COMANDO RUBINETTI E FILTRI OLIO
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20. Valvola sicurezza avviamento

3. Distribbtore
18. Rubinetti filtri olio



IMPIANTO IDRAULICO — COMANDO PORTELLI VANO BOMBE
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4, Distributore
g 11. Martinetti anteriori
1 9 » 19, Martinetti posteriori
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IMPIANTO IDRAULICO — COMANDO SARACINESCA BOMBE
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A — Martinetto
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B — Martineto
4 — Distributore



IMPIANTO IDRAULICO COMANDO SALISCEND! TORREITA G
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1. Distributore
2. Martinetti
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IMPIANTO IDRAULICO — COMANDO TORRETTA Z.2

@

r_prova ferra

*“@ ' LEGGENDA

1. Pompa meccanica

11. Filiro

17. Serbatoio

18. Torretta Z.2 di sinistra

24. Rubinetto messa a riposo

49. Manometro

51. Cupolino comando torretta sinistra
71. Torretta Z.2 di destra

79.. Cupolino comando torretta. desira
90. Valvole d‘esclusione -

91. Valvole di ritegno

22



SCHEMA GENERALE IMPIANTO ELETTRICO
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TABELLA COLORAZIONE CAVI

R. T. G. E.

PRODUZIONE

Rete generatori

Verifica generatori

W

Batteria accumulatori

Presa esterna

[ |

Collegamento equipotenziale |

ARMAMENTO

Linea principale

Armamento di caduta

Torretta Z-2

Fanalini di via

b

Fanalini di formazione

SERVIZI DI

BORDO

BT

Fanalini di lancio

Linea principale

AR

Fanalini di segnalazione

Fari di atterramento

Livello benzina

[ |

Avvisatore carrello

B

Luce interna

Segnalazione saracinesca

Teletermometro

o

Avvisatori incendio

|

Comando macchina foto

Segnalazione miscela

| N N |

Linea principale

Flussometro benzina

_

Indumenti

Torretta G-1

Sgancio siluri

Angolazione siluri

Ossigeno

Macchina foto

I T

Tubo - Pitot

EEEA

IMPIANTI

VARI

Impianti R. T. G.

Impianto interfonico

Impianto interbordo

Boe

ELICHE

Autodirezionale

IMPIANTO

Linea principale

Impianto avv. motori

Comando bandiera

Impianto masse motori

[

Linea principale

P. V. V.

Pinze termaoelettriche
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IMPIANTO ELETTRICQO — LUCE E FARI DI ATTERRAMENTO
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IMPIANTO ELETTRICO COLLEGAMENTO GENERATORI
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4 = LEGGENDA
o I L il 1. Generatore G.R. 1200
R ['— 5o h‘m} , 2. Regolatore di tensione
T 6 i 3. Filtro per G.-R. 1200
| . ’ l 4. Scatola derivazione G.R. 76/8
l I 5. Quadro smistamento
| 6. Batteria accumulatori 12 V., 44 Amp.
]l I ' o . s b 7 o e o o i s S 5 i 7. Scatola derivazione RA/6
! 8. Boccola passacave diam, 8,5
l I 9. Boceola passacave diam. 3,5
L ]
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IMPIANTO ELETTRICO — SGANCIO BOMBE
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IMPIANTO ELETTRICO — SGANCIO E ANGOLAZIONE SILURI
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Motore 1

Semi-ala stnistra

N

M

18X

IMPIANTO ELETTRICO — PASSO VARIABILE ELICHE

Motore 2

ax8 3X96

| Ne.
'D‘T'Zia.. :

A e
ol e 1

Motore 3

Semi-ala destra

I

Motore 4
— SR
|
I
|
Ve
|
|
|
|
| I oong00n]
\ Wit
| / l
| i
) o
| O
L]
X8 mgi | 15505

®
T
S
5

N ®
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| | | &
| l Hgﬂ
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® :
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LEGGENDA

. Scatola derivazione RA/6 F.

. Boccola passacavo diam. 8,5
. Boccola passacave diam. S

. Boccola passacavo diam. 6,5
. Valvola per RA/6 F. 50 Amp.

. Piastrine di collegamento

. Quadro smistamento

W 0 N L B W N -

. Indicatore

. Comando passo elica

—
—-— 0O

. Dispositivo sul mozzo elica

N

12. Scatola derivazione RA/6

et
w

. Piastrine di chiusura

o
i~

. Interruttore

. Valvola per RA/6 F. 20 Amp.
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IMPIANTO ELETTRICO — COMANDO TORERETTE
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I [l ot Sial] *
) I 1. Quadro smistamento
. B B 3. Scatola derivazione
L4 5. Scatola derivazione
E_:] 8. Scatola di derivazione
™ o e 7. Boccola passacavo
an | L :
! 8. Fusibili
. 9. Fusibili
o~ 10. Scatola derivazione
D Y ey 11. Quadro per torreta Z.2
B — ‘tﬁ@ : 12. Cupolino per torretta Z.2
Ui A o 13. Torretta Z.2
i i 15. Torretta G
I Cot 16. Piastrine di collegamento

Buttconsmen s arsatin 9. i L M=
H |



IMPIANTO ELETTRICO RISCALDAMENTO INDUMENTI E INALATORI OSSIGENO ' '

_nalatori

)

te L

Riscaldamento tubt ' Pitot "

Centralina
Qs519¢no

\

fnalatori
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2X9 }S_
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r~-,/© Mitragiere
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LEGGENDA
___________ 1. Quadro smistamento o
'r— S8 S ks O b o b 1 2. Scatola derivazione RA/6 F.
| ?( L?(?T _ 7 ?( i l[ 3. Scatola derivazione RA/6
f_-_lﬂ\ /.EJ.D__ l- ?g >4 IS Tg A; | 4. Boceola passacavo diam. 8,5
".0 " 7 l 5. Boccola passacavo diam. 6,5
Do » ! l 6. Boccola passacavo diam. 5
[+ o- ER Lm | 7. Boccola passacavo diam. 3,5
Iso = “ 8. Fusibile per RA/6 F. - 5 Amp.
‘;g"fz‘ 104 - | 9. Fusibile per RA/6 F. - 10 Amp.
'.& o 9. Fusibile per RA/6 F. - 10 Amp.
- '.E:?_ -%:“M A | 10. Fusibile per RA/6 F. - 20 Amp.
O ;[4 == O 11. Piasirine di collegamento
i = I 12. Presa bipolare G.R. 52/3
Py 01 o 664
+ r - + - R +

r
i
|
|
|
!
l
!
|
|
I
I
L

. Presa bipolare



iMPIANTO ELETTRICO — RISCALDAMENTO TUBI PITOT

All'anello riscaldamento
indumenti ed inalatori

T Y
> x Dy 3 |
Nixt
1x1 o AX1 :FQ @(:)
° 1X3 ] |
< o= N TT ¢

]

All'anello riscaidamento
‘indumenti ed inalatori

B g B8
TR
® i
) )
L E G GE ND A

1. Scatola derivazione RA/6 F. 5. Piastrina di collegamento

2. Boccola passacave diam. 6,5 6. Interruttori

3. Boceola passacave diam. 3,5 7. Scatola derivazione

4, Fusibile per RA/6 F. - 5 Amp. 8. Tubi Pitot riscaldati



IMPIANTO ELETTRICO — COLLEGAMENTO SCATOLE DI DERIVAZIONE STRUMENTI

Indicatoril
benzina

SEMIALA DESTRA

incendio

indicatori
benzina

Segnalaziche
posizione carreilo
Teletermome tri

Avvisatori

SEMIALA SINISTRA

comando macchina

fotogratice

EP—OJ

i

= L]
O W W N o v W N e

J

intesrrutiore generale

Lampadina spia

LEGGENDA

. Quadreito smistamento

. Fusibili per RA/6 F."- 50 Amp.
. Scatole derivazione RA/6 F.

. Boccola passacavo diam. 6,5

. Boceolad passacavo diam. 5

. Boccola passacavo diam. 3,5

. Boccola passacavo diam. 9,5

. Boccola passacavo diam. 8,5

. Fusibili per RA/6 F. - 5 Amp.
. Piastirine di cccoppiamento
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IMPIANTO ELETTRICO — INDICATOR! LIVELLO BENZINA
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derivazione strumenti
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All2 alimentazione scatole

derivazione strumenti

Alla alimentazione scatole




IMPIANTO ELETTRICO — AVVISATORI INCENDIO

Motore 3 - Motore 4

AN A

2%x08 2x08
a2 |, 2x0°

nl = 4 .
d__q_, \ N / (5 %1 8,3
[ Lo L

@
78 N

5,4 18 lu

LEGGENDA

2x08 2x08

Scatola derivazione RA/6

®

N

Boceola passacavo diam. 6,5

Alla alimentazione scatote
derivazione strumenti

Boceola passacavo diam. 8,5
Fusibile per RA/6 - 5 Amp.
Scatola derivazione

Scatola derivazione

Fancalino rosso GR. 421
Interruttore tip. GR. 428/5
Scatola derivazione

Scatola derivazione

POoPNG N L

ot
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IMPIANTO ELETTRICO - TELETERMOMETRI

_Arfa esterna

Motore 2 Motore 3
I
-
A { I

i1
st
©
L

N\
1] i
W3 = 8]
Motore 1 i Motore 4
—_— ! q 1 (:) —
zi§ ' i
: I N

~
I

£

Q)

= e e e o
P A S AN Aol

) Ala alimentazione scatole
1x1

derivazione strumentr

1X1

11 2X1,

LEGGENDA
1. Scatola derivazione RA/S F. 5. Commutatore
2. Boccola passacavo diam. 6,5 6. Strumento indicatore
3. Boccola passacavo diam. 8,5 7. Bulbo carburatore

4. Valvola per RA/6 F. - 5 Amp. 8. Bulbo aria esterna
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1Alla alimentazione scatole
lgerivazione strumenti.

i

IMPIANTO ELETTRICO

2X1

imentazione scaiole
zione strument

N

(;J};f
TN
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A4
L
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|
e
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C e
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. SEGNALAZIONE POSIZIONE CARRELLO

2%1
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LEGGENDA

. Scatola derivazione RA/6 F.
. Boceola passacavi diam. 5

. Boceola passacavi diam. 6,5
. Boccola passacavi diam. 8,5
. Valvola per RA/6 F. - 5 Amp.
. Indicatore carrello

. Interruitori

. Segnalatore acustico

. Contatto fine corsa sinistro

. Contatto fine corsa destro

. Contatto bloccaggio sinistro
. Contatto bloccaggio destro

. Scatela a 6 morsetti

. Scatola a 4 morsetti

. Scatola a 4 morsetti




IMPIANTO ELETTRICO — COMANDO E RISCALDAMENTO MACCHINA FOTOGRAFICA

® @
s \/a—-, 8. 328
B 3x25 8 2x1

LEGGENDA

. Scatola derivazione
. Scatola derivazione
. Boccola passacavo
. Boccola passacavo

. Boceola passacavo
. Fusibile
Scatola darivazione

. Autocronomeiro
. Cuffia elettroriscaldata v
. Motorino

= OO0 N U s W N

[ea——

. Cuffia eletiroriscaldata

—
[N}

. Macchina fotografica

—
w

. Spina bipolare

—
'S

. Presa bipolare

—
w

. Sping iripclare

et
L2

. Spina bipolare

it
~

. Spina bipolare
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1-2 = Laringoforo
4-5- Cutfia

POSTO COMANDANTE

. 12-34567 17

IMPIANTO ELETTRICO

AMPLIFICATORE]|- Sch. 4928

o

!

. g

Nt b

M

POSTO MARCONISTA

Al Quadre
mancyrg
Trasm. R.A$00

Presa cufiia

f1-2-3-4-56-71 7

1©

Basili bipolare

— INTERFONICO A 40

SURVOLTORE /FILTRO-Sch. 4929

POSTO COMUN

O

E
i
e &

Aal Quadretrto di

Jors

manovrga

Srmistamento

3
Scatola di] derivazione

POSTO COMUNE

il .

(@)

1. Amplificatore 2.

@

POSTC _ COML

NE

vty

1-2-3-4-5

POSTO  COMUNE

LEGGENDA

3. Cassetta derivazioni

4. Innesto cuffia 5. Lampada segnalazione

38



IMPIANTO ELETTRICO — AUTODIREZIONALE S. M.

LEGGENDA

. Indicatore ottico

. Indicatore di rotta

. Girodirezionale

. Ripetitrice - tipo C. 2
. Ripetitrice - tipo C. 1
. Ripetitrice - tipo R

. Ripetitrice - tipo A

. Bussola madre - tipo M

W 0 N o o W N

. Interruttore principale

ot
(o]

. Motorino di rotta

>
—

. Interruttori automatici

. Interruttori telebussola

. Comando rotta

L
T

o
-~

. Giunto

ot
w

. Deviatore

—
[=2]

. Comando rotia

—
~1

. Scatola ripartitori

—
[eo]

. Servomotore

Al guadro smistamento

ot
o

. Bottone sgancic emergenza

39



IMPIANTO ELETTRICO MASSA MAGNETI

: T 4
> 7 :

9*0: ) ﬁ’o" Y
& ""’099"

MALNETING 0 @

g

B
o — , E j
8 MASSA B
wo TP 0 S 0 O AR R 0 D G i 0 G D W ST S0 W SR 1
LEGGENDA

| W Circuiti alta tensione
RN Circuiti bassa tensione

W @ ® m  Circuiti di massa

1. Quadretto d' interruzione
6. Magnetini d'avviamento Marelli

7. Deviatori 40
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IMPIANTO ELETTRICO — R.T.G. '

®

Al quadto smistamento

Al _quadro smistamento "'] T T |

At_quadretto_interfoaico posto R.1

LEGGENDA

. Trasmettitore R.A. 100

. Ricevitore A.R. 18

. Survoltore R.A. 100/4

. Alimentatore anodico A.R. 18/24

Quadro commutatore aerei

Quadro manovra R.A. 100

. Tasto
. Cuffia

. Tamburello
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Uscita aereo filato
Ricevitore R.G. M. 37
Alimentatore R.G.

Comando ricevitore R.G.

Indicatori di rotta
Telaio R.G.

Aerei fissi




IMPIANTO TELEPIROMETRO

Motore -1- Motore -2- Motore  -3- Motore - 4-

Cilindro N°Q Cilindroc N°9

Cilindro N°9 Cilindro Nog

.o

cavi 1X1

LEGGENDA

1. Pinze termoeletiriche

%, Commutatore

Indicatore

<




IMPIANTO ELETTRICO — FLUSSOMETRO ALLEMANO

Motore 1 o Motore 2 Motore 3 ' Mgotore 4

A

LEGGENDA

1. Turbina generatore
2. Commutatore

3. Indicatore

43
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Tav. 1L

y

meviII* = Strutturas ala



Tavola 1|

Tav. III — Schema del comando timone direzione
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Tav. IV — Schema del comando deflettore timone direzione



Taveia V

Tav. V — Schema del comando equilibratore
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Tav. VI - Schema comando deflettore equilibratore



Tav. VI

Tav. VII — Schema del comando alettoni



Tavola VIl

Tav. VIII — Schema del comando deflettore alettoni



Tavola IX

Tev, [X = Schema del comando alettoni di curvatura



Tav. X — Supporto dell'alettone di curvatura



Tav. Xl - Schema di collegamento aletta anteriore a fessura



Tav. XII - Schema del comando motori



Tavola XHI
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Xil - Anelio sostegno motori




PARTICOLARE-A

I

i

||
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COMANDO AUTOMATICO TOLTA_ SICURA

N\ ‘

@ il

COMANDO MECCANICO_SGANCIO

™,
.. -
hata SIS i

‘Tav.XIV = Schene disposigione ¢ installszione del carico delle
bombe da Eg.500 e 250 -
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Y

“Alla_leva sgancio
\
T i) ) |
o ‘o ; \ co _sgancio bombe
|
|

‘Tncanigo bombe
1R 2 Regolaggio in altezza
N Z
/ \ - @ del ganeio
\N

RN

Al comando elettri.f

y )
o M

Al comando _automatico

\\\_\
>
>

7 \_. p s

N

‘éel!a sicura

)

) C
X\

\ . 4la_sicura gancro
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il
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Tav. XV = Schems disposizicue e instellusl T
8V, Avim SCLelE dLSPOSIZLONG € instellezione del corico delle
bowbe da Eg,50 e 100 - M Bo) Larion teld



.COMMUTATORE POSIZIONE 1- | COMMUTATORE POSIZIONE 2-

Posterio

Posteriore

Anteriore

Vano destro e centrale Vano sinistro

Bombe da Kg 50 0100 Bombe da Kg. 50 0 100
COMMUTATORE POSIZIONE 3 -| COMMUTATORE POSIZIONE 4 -
vano destro e sinistro ™

contemporaneamente @ @
Bombe da Kg 50 e 100
LE 20 BOMBE DA Kg.160

VENGONO SISTEMATE NEI @ @
GANCI DA 1 A 10 DI OGNI
VANO '

Bombe da Kg.250 o 500

Tav. XVI - Quadretto posizione commutatore per lo sgancio elettrico bombe



_ INTERRUTTORE
= PULSANTE
= CENTRALINA
= COMMUTATORE

15=
16=
17=

SCATOLA D! DERIVAZIONE
]

0

. XV brs



LEVA IN POSIZIONE DI "LIBERA,

-
S~y

LEVA

IN POSIZIONE DI INIZIO SGANCIO

,{R s i ‘$ﬁ
K — =5 T
| @E: :l*“ }: |- —| ALLA COLONNA ANT. DESTRA-BOMBE DA 50 -100 Kq.
: [vgs) | iL ): l,::‘( » _ w» ___POST _» » __» 50-100 »
(OS] [ &= e I:jf » _»  DESTRA BOMBE DA 250-500 »
(09NVSS| | ¢ [F—=—————| ALLE BOMBE DEL VANO CENTRALE |
g (TETEI S ‘ C j’( ALLA COLONNA SINISTRA- BOMBE DA 250~ 500 Kg.
» __» __ POSTSINISTRA BOMBE DA 50-100 »
» » ANT. » » » 50-100 »
il

Tav.XVI1 = Dispositivo susilisrio sgancio meccanico bombe

LEVA IN POSIZIONE DI
AVVENUTO  SGANCIO

AL Y




Tav. XVIil - Sgancio meccanico siluri






C B

Schema della disposizione del carico delle bombe da160 Kg.

schema della disposizione del carico delle bombe da 250 e 500 Kg.

Tav, XIX - Schema disposizione bombe



Ord.F 0rd.9010 Ord. 20 Ord.327Ter

Tav. XX — Sistemazione dei cavalletti di appoggio per il montaggio dell'apparecchic, dei cricchi e della braga di sollevamento — Vista di fianco

1) Cavalletto appoggio ala — 3) - 6) - 7) - 8) Cavalletti appoggio fusoliera



Cent, 2bis

———

Cent. 2bis

Cent. 20
.

Tavola XXi

1-2) Cavalletti appoggic ala — 4) Cricchi sollevamento per prove carrello — & previsto inoltre un aliro invito sferico per
Per i cricchi (4) e per la braga (5) si trovano sull'apparecchio

Tav. XXI— Sistemazione dei cavalletti di appoggio per il montaggio dell’ apparecchio, dei

gli appositi attacchi.
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cricchi e della braga di sollevamento. — Vista di fronte.
cricco, sull'aitacco anteriore inferiore fusoliera ala. — 5) Braga di sollevamente.
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Tav, XXl - Schema d’installazione elica
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REGOLAZIONE NORMALE (aumento passo)

REGOLAZIONE SPINTA (supergiri)

Tav. XXIII — Schema meccanico generale

OO

LEGGENDA

. Corpo principale o mozzo

. Collo cilindrico sopporto meccanismo
. Vite senza fine

. Ruota comando vite senza fine

. Tamburo fisso porta satelliti

. Tamburo mobile porta satelliti.

. Corona dentata del tamburo mobile

Corona esterna di collegamento satelliti

. Satelliti del tamburo fisso

. Corona interna fissa al mozzo

. Satelliti del tamburo mobile

. Corona interna folle

. Corona di presa movimento

. Ruota intermedia (solo trattiva sinistra)
. Ruota di rinvio

Rocchetto conico

. Ruota conica del passo minimo.

. Ruota conica del passo massimo

. Innesto

. Flettro-calamita innesto passo massimo
. Elettro-calamita innesto passo minimo
. Stelo dell’ innesto

. Rocchetto comando riduttore

. Innesto scorrevole

. Corona conica

. Riduttore epicicloidale

. Rocchetto comando elica

. Riduttore comando fine corsa

. Regolatore centrifugo

. Masse centrifughe

. Stelo della punteria

. Punteria scorrevole

. Molla antagonista

. Riduttore del regolatore

. Camma

. Bocceolo oscillante

. Levetta del passo minimo

. Levetta d’ interruzione

. Levetta del passo minime

. Coltello del passo minimo

. Coltello del passo massimo

. Bobina di supergiri

. Piasirina appoggio molla ragolatore
. Dispositivo di irreversibilita

, Camma fine corsa meccanico

. Levetta comando disinnesti

Nasello comando disinnesti
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Tav. XXIV — Schema elettrico generale per plurimotort Schema elettrico d' installazione per plurimpotori

QUADRETTO 0!
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LEGGENDA

2. Collo cilindrico del mozzo
5. Conchiglia
6. Pala

7. Grano bloccaggio pala

9. Dentatura d' innesto

13. Chiavetta frenaggio ghiera

14. Spillo della chiavetia

16. Settore elicoidale

30. Vite senza fine

31. Cuscinetto a rullini

33. Tappo

34. Ingrassatore

35. Cuscinetto di spinta

36. Boccolo

37. Ghiera filettata

40. Ruota comando vite senza fine
41. Bullone bloccaggio vite senza fine
50. Tamburo porta satelliti fisso
51. Flangia di centraggio

52. Catenaccio di sicurezza

54. Tamburo porta satelliti

55. Corona dei rulli

56. Anello elastico

57. Corona dentata

58. Guarnizione di tenuta

60. Corona collegamento satelliti
61. Anello di spalleggiamento.

62. Satelliti del tamburo fisso

63. Ruota interna fissa

64. Fermi di fermo ruota fissa

65. Satellite del tamburo mobile
66. Ruota interna folle

67. Bussola della corona folle

68. Guarnizione della ghiera 37
69. Carterino

70. Collare porta scontri

71. Bullone del collare

72. Scontro dell’arresto di sicurezza
73. Perno di scontro. della levetta
74. Levetta dell’arresto

75. Blocchetto dentato

76. Staffa porta blocchetto

77. Perno della levetta

78. Molla fissaggio blocchetto 75
80. Corona supplementar- del satellite 62

3 J D) 0 D 6 @

Tav. XXV — Sezione longitudinale del mozzo
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Tav. XXVI — Sezione trasversale del mozzo

DO G

62.
80.
82.
83.
84.

LEGGENDA

. Corpo principale e mozzo

. Risalto anulare della conchiglia
10.
11.
12.
15.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

Ralla di spinta

Anello di battuta

Ghiera di bloccaggio
Guarnizione di tenuta
Codulo centraggio sul mozzo
Manicotto d’ innesto

Bussola di centraggio

Ghiera

Bicchiere con perno

Anello slastico

Rondella di batiuta esterna
Rondella di appoggio porta setiore

Sella d'appoggio settore (solo per tratt. sinistra
o trasformabili in tali)

Satellite con corona doppia
Deniatura di presa movimento
Ruota di presa movimento
Cuscinetti

Rocchetto conico dell’elica.



Tavola XXVIi

QUADRETTO 01 MANOVRA PER

ELICHE COM _COMANDO AUSILIARIO |

Tav., XXVII



Tavola XXVIili

LEGGENDA

1, Ceppi bloccaggio piani di coda

2. Forcslle bloccaggio alettoni

Tav. XXVIII — Posizione dei ceppi di bloccagaio
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Tavola XXX

Mé!raqliég‘e armi laterali
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Tav. XXX - Schema posizione inalatori ossigeno
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33

LEGGENDA

. Struttusq musone

. Tragucardo Jozza

. Bombola estintore incendio

. Pedaliera

. Seggiolini piloti

. Telaio radiogoniometro

. Quadro di smistamento

. Assieme comando chiusure vano bormbe

. Martinetto « Magnaghi » per chiusura portelli

vano bombe

. Attacco superiore sull’ Ord. A per longherone

anteriore

. Portelli vano bombe
. Attacco superiore sull’ Ord. B per longherone

posteriore

Complessivo fusoliera vista di fianco dall'esterno

T CIUSCONU  USSeI vATOTE -
. Torretta inferiore rientrabile tipo G.

. Scatola supporto comandi in cabina piloti
. Barra di comando

. Comando ausiliario equilibratore

. Scaletta d'accesso ai posti piloti

. Vani armadietti in cobina piloti

. Impianto R.T.G.

. Tavolino per R.T.

. Sedile R.T.

. Fiancata esterna vano bombe

. Impianto inalatore ossigeno

. Centrale di tiro per torretta Breda Z.2

Porta di ingresso sulla fiancata sinistra

. Stabilizzatore
. Ruota di coda
. Equilibratore

AW

AW

AN}
L
h—

. Comando aletta  dell’equilibratore

Comando aletta compensazione timone di dire-
zione

. Sistemazione quadretto F.IM.A.C. e inalatori

ossigeno

. Batteria accumulatori
. Bombola sull’ Ord.
. Attacco inferiore sul longherone anteriore

. Finestra laterale sulla fiancata sinistra per mi-

«A»

tragliatrice

. Deriva

. Timone di direzione

. Aletta di compensazione del timone di direzione
. Attacco inferiore sul longherone posteriore

. Pompa a mano

. Radioantenna

87.

88.
89.
9l

92.

Tubo Pitot

Comando sgancio bombe toliq sicura

Survoltore

Pedane per mitragliere in corrispondenza delle
centrali di tiro

Forcellone per sistemazione arma . A.F. A. T.
7 sulle fiancate

. Saracinesca sulla fiancata sinistra

. Arma laterale S.A.F.A.T.

. Centralina eletirica

. Antenna radio sulla fusoliera

. Gabbiette porta paracadute

. Comando ausiliario per rientro torretta « G »
. Bussola madre P-F-K-m.

. Tamburello aereo filato

. Custodia per cassette medicinali

116. Sistemazione bombole accumulatore di sicurez-

za_impianto idraulico comando  carrello
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LEGGENDA

1. Struttura musone

4. Trave centrale cobina di puntamento

9. Pedaliera

11. Comando fimone di direzione

12. Seqgiolino piloti

13. Installazione macchina aerofotografica

14. Comando alettoni
18. Tavolino ufficiale di rotta
19. Comando equilibratore

21. Scaletta d'accesso al vano bombe su Ord. A
23. Martinetto per chiusura portelli vano bombe

. Bombola aria freno

. Bombola aria avviamento

. Aviocompressore « Garelli »

. Cruscotto osservatore

. Cruscotto avviamento

. Struttura paravento

. Cruscotto piloti

. Barra di comando

. Pavimento corridoio vano bombe

20 © G

® ©

. Sistemazione bombe da 500 Xg.
. Riduttore di pressione aria
. Depuratore aria freno

@ &

©

Fusoliera vista interna — Parte destra

. Pavimento in cabina di puntamento

. Scaletta d'accesso al vano bombe su Ord. B
. Cenirali di tiro per torretta « Breda» Z.2
. Stabilizzatore

Ruota di coda

. Sistemazione quadretto F.IM.A.C. e inalatori

ossigeno

. Assieme armi laterali calibro 7,7

. Bombola sull’ Ordinata « A »

. Deriva

. Timone di direzione

. Aletta di compensazione del timone di direzione
. Botola

108.

®

. Trasmissione comando torretta Z.2
. Inalatori ossigeno

. Comando motori gas e correttore
. Seggiolino per motorista

. Pavimento in cobina piloti

. Pavimento fra le Ord. 11-21

. Gabbiette porta paracadute

. Servomotore autodirezionale S. M.
Quadro comando torretta 2.2 desru

1090. Battellino pneumatico
115. Cruscotto piloti

108

. Battellino peumatico
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Complessivo ala vista in pianta
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LEGGENDA

. Martinetto « Magnaghi » per comando aletioni
. Comando alettoni

Comando, aletta di curvatura
1° tronco aletta di curvatura

. Serbatoio benzina N. 1

. Attacco superiore longherone anteriore

. Faro per atterramento )
. Attacco superiore castello motore interng sul

longherone anteriore

. Navicella motori interna

. Carrello di atterramento

. Serbatoio olio sul casteilo motore sul carrello
. Castello motore sul carrello

. Portelli vano carrello

. Traversa bloccaggio carrello

. Serbatoio benzina N. 2

. Radiatori olic sul bordo d'entrata ala

. Serbatoio benzina N. 3

. 2° tronco aletta di curvatura

. Serbatoio olio sul castello moiore laterale
. Castello motore laterale

1. Navicella motori esterna

. Toretta « Breda» Z.2

. Alettoncino sull’alettone destro

.. Comando alettoncino

. Braccio di guida « A » per aletta anteriore
. Collegamento aletta anteriore

. 1° tronco alettone

. Braccio di guida « B» aletta anteriore

. Aletta anteriore a fessura

. Braccio di guida « C» per aletta anteriore
. 2° ironco alettone ‘
. Braccio di guida «D» per aletta anteriore
. Terminale deli'ala (smontabile)

. Fanale di via

. Fanglino di posizione
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LEGGENDA

1. Martinetto « Magnaghi» pe comando alettoni
2. Comando alettoni
3. Comando alettoni di curvatura

10. Carrello di atterramenio
26. Collegamento aletta anteriore
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LEGGENDA

Sezione ala su
sul carrello 3. Comando aletta di curvatura

4. 1° yonco aletta di curvatura

9. Navicella motori interna

10. Carrello di atterramento

11. Serbatoio olio sul castello motore del carrello
12. Castello motore sul carrello

13. Portelli vano carrello

35. Uscita aereo filato

36. Elica tripala « Piaggio » a passo variabile
37. Dispositivo per comando passo variabile
38. Motore « Piaggio» XI RC 85 b

39. Sezione Naca

40. Collettore di scarico oscurdfiomma

41, Dispositivo chiusura portelli

42, Centina N. 4

43. Centina del codino smontabile



Tav. XxXx Vi

LEGGENDA
Y ma

3. Comando aletta di curvatura
) 18. 2° tronco aletta di curvatura

. Serbatoio olio sul castello motore laterale
20. Castello motore laterale

21. Navicella motori esterna

22. Torretta « Breda» Z.2

. Elica tripala « Piaggio » a passo variabile
39. Sezione Naca

40. Fanalino di posizione

43. Centina del codino smontabile
44, Centina N. 20
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Sezione ala sul caostello motore esterno
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LEGGENDA

2. Comando alettoni

23. Alettoncino sull'alettone destro

24. Comando alettoncino

25. Braccio di guida « A » per aletta anteriore
26. Collegamento aletta anteriore

27. 1° tronco - alettone

29, Aletta anteriore a fessura

45, Centina N. 20





